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Informationen allgemein

1 Informationen allgemein

1.1 Versionshistorie

Version Datum Anderungen

vO 04.11.2020 Veroffentlichung
v 26.07.2022 Aufnahme Scheren LB und LM 2 ab Seite 32

Aufnahme Verriegelungssysteme =2 ab Seite 100

1.2 Anleitung

Diese Anleitung enthalt wichtige Informationen, Anweisungen, Anwen-
dungsdiagramme (max. Fligelgrofien und -gewichte) und Anschlaganlei-
tungen fur den Einbau, die Wartung und Bedienung von Beschlagen.

Die in dieser Anleitung aufgefuhrten Informationen und Anweisungen
beziehen sich auf Produkte des auf dem Deckblatt genannten Beschlag-
systems von Roto.

Die Reihenfolge aller Handlungsschritte muss eingehalten werden.

Zusatzlich zu dieser Anleitung gelten folgende Dokumente:

Katalog Outward Opening: CTL_90
Katalog Bedienelemente: CTL_1

Folgende Richtlinien gelten mit:

Giitegemeinschaft Schlosser und Beschlage e. V.

Richtlinie TBDK: Befestigung tragender Beschlagteile von Dreh- und
Drehkipp-Beschlagen

Richtlinie VHBE: Beschlage fur Fenster und Fenstertlren — Vorgaben und
Hinweise fur Endanwender

Richtlinie VHBH: Beschlage fur Fenster und Fenstertlren — Vorgaben und
Hinweise zum Produkt und zur Haftung

VFF (Verband Fenster- und Fassade)

TLE.O1: Der richtige Umgang mit einbaufertigen Fenstern und Aufien-
tdren bei Transport, Lagerung und Einbau

WP.01: Instandhaltung von Fenstern, Fassaden und Auf3enttren —
Wartung, Pflege und Inspektion — Hinweise fur den Vertrieb

WP.02: Instandhaltung von Fenstern, Fassaden und Aufdenttren —
Wartung, Pflege und Inspektion — Mafinahmen und Unterlagen
WP.03: Instandhaltung von Fenstern, Fassaden und Aufdenttren —
Wartung, Pflege und Inspektion — Wartungsvertrag

Ergdanzende Richtlinien

Anleitungen und Informationen der Profilhersteller z. B. Hersteller von
Fenstern oder Fensterttren

Anleitungen und Informationen der Schraubenhersteller

geltende Vorschriften, Richtlinien und nationale Gesetze

Aufbewahrung der Anleitung

Diese Anleitung ist ein wichtiger Bestandteil des Produktes. Die Anleitung so
aufbewahren, dass sie stets griffbereit ist.

Anderungen vorbehalten Roto FS Kempton IMO_539_DE_v1-07/2022-9 &



P AN

Informationen allgemein
Symbole

Erlauterung der Kennzeichnung

Die Anleitung verwendet zur Hervorhebung (z. B. in Abbildungen oder
Handlungsanweisungen) folgende Kennzeichnungen:

Kennzeichnung Bedeutung
Flugel
Rahmen

Bohrungen, Frasungen oder Schraubpositionen

nicht / indirekt betroffene Bauteile

aktuell beschriebene Bauteile, Pfeile oder Bewegungen

Positionsziffer

=i [l (i

[

Legende

=

Handlungsschritte

INFO

Alle MalRe ohne Einheit in der Anleitung werden in Millimeter
(mm) angegeben. Andere Maleinheiten sind deutlich mit
abweichender Mafseinheit angegeben.

INFO
Abbildungen sind in der Ausflihrung rechts (DIN 107) abgebildet.

1.3 Symbole

Symbol Bedeutung
Auflistung erste Hierarchie

Auflistung zweite Hierarchie

(Quer-)Verweis

Ergebnis

Handlungsschritt nicht nummeriert

Handlungsschritt nummeriert

9’.—‘7V¢DI

Handlungsschritt nummeriert zweite Ebene

Voraussetzung

1.4 Piktogramme

Flugelfalzbreite
||

Flugelfalzhohe

||

Fltgelgewicht

[ ({0

Aluminium

10 - 07 /2022 - IMO_539_DE_v1 Roto FS Kempton Anderungen vorbehalten



Informationen allgemein
Produktmerkmale

Symbol ‘ Bedeutung
EF = Holz
< Q<

Kunststoff

Holz, Kunststoff und Aluminium

1.5 Produktmerkmale

Symbol ‘ Bedeutung

Q Bezeichnung
1|
DIN links / rechts
1]

|1 Fltgelfalzbreite
1 Flugelfalzhohe
3 Fligelgewicht
- 9el9

{i GroRe

Information

o Maximaler Offnungswinkel (Grad)

-

|
Ng Materialnummer
A

Offnungswinkel (mm)

b
\\ Scherenliange
|!/

I

B3 Schienenbreite

== Stapelhohe
4=‘

Verpackungseinheit

1.6 Abkiirzungen

ca. Circa
CTL Katalog
DINL/R DIN links / rechts

Anderungen vorbehalten Roto FS Kempton IMO_539_DE_v1-07/2022 - 11 M
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Informationen allgemein
Zielgruppen

1.7 Zielgruppen

12 -07/2022 - IMO_539_DE_v1

Abkiirzung Bedeutung

dy Kopfdurchmesser Schraube
DK Drehkipp

FAB FligelauRRenbreite

FAH FlugelauRenhohe

FL Falzluft

FFB Flagelfalzbreite

FFH Flugelfalzhohe

FG Fligelgewicht

HV Hohenverstellung

IMO Einbauanleitung

J Ja

kg Kilogramm

max Maximal

mm Millimeter

N Nein

Nm Drehmoment in Newtonmeter
RIB Rahmeninnenbreite
RIH Rahmeninnenhohe
RnT Rahmennut-Tauchtiefe
SH Side-Hung

TH Top-Hung

z. B. zum Beispiel

Die Informationen in diesem Dokument richten sich an folgende Zielgruppen:

Beschlaghandel

Die Zielgruppe ,,Beschlaghandel” umfasst alle Unternehmen und Personen,
die Beschlage vom Beschlaghersteller ankaufen, um diese zu verkaufen,
ohne dass die Beschlage verandert oder weiterverarbeitet werden.

Hersteller von Fenstern und Fenstertiiren

Die Zielgruppe , Hersteller von Fenstern und Fenstertlren” umfasst alle
Unternehmen und Personen, die Beschlage vom Beschlaghersteller oder
Beschlaghandel ankaufen und diese in Fenstern oder Fenstertlren weiterver-
arbeiten.

Bauelementehandel oder Montagebetrieb

Die Zielgruppe ,,.Bauelementehandel oder Montagebetrieb” umfasst alle
Unternehmen und Personen, die Fenster und Fenstertiren vom Hersteller
von Fenstern und Fenstertlren ankaufen, um diese weiter zu verkaufen und
in einem Bauvorhaben zu montieren, ohne dass die Fenster oder Fenster-
tUren verandert werden.

Bauherr

Die Zielgruppe ,,Bauherr” umfasst alle Unternehmen und Personen, die die
Herstellung von Fenster und Fenstertlren fur den Einbau in ihr Bauvorhaben
beauftragen.

Endanwender

Die Zielgruppe ,,Endanwender” umfasst alle Personen, die die eingebauten
Fenster und Fensterturen bedienen.

Roto FS Kempton Anderungen vorbehalten



Informationen allgemein
Instruktionspflicht der Zielgruppen

1.8 Instruktionspflicht der Zielgruppen

1.9 Urheberschutz

Anderungen vorbehalten

INFO
Jede Zielgruppe muss ihrer Instruktionspflicht uneingeschrankt

nachkommen.

Sofern im Folgenden nicht anders festgelegt, kann die
Weitergabe der Dokumente und Informationen als gedruckte
Ausgabe, auf einem Datentrager oder Uber einen Internetzugang
erfolgen.

Verantwortung des Beschlaghandels

Der Beschlaghandel muss folgende Dokumente an den Hersteller von
Fenstern und Fenstertlren weiterreichen:

Katalog

Einbau-, Wartungs- und Bedienungsanleitung

Richtlinie Befestigung tragender Beschlagteile von Dreh- und Drehkipp-
Beschlagen (TBDK)

Vorgaben und Hinweise zum Produkt und zur Haftung (VHBH)
Vorgaben und Hinweise fur Endanwender (VHBE)

Verantwortung des Herstellers von Fenstern und Fenstertiiren

Der Hersteller von Fenstern und Fenstertiren muss folgende Dokumente an
den Bauelementehandel oder Bauherrn weiterreichen, auch wenn ein Subun-
ternehmer (Montagebetrieb) zwischengeschaltet ist:

Einbau-, Wartungs- und Bedienungsanleitung

Richtlinie Befestigung tragender Beschlagteile von Dreh- und Drehkipp-
Beschlagen (TBDK)

Vorgaben und Hinweise zum Produkt und zur Haftung (VHBH)
Vorgaben und Hinweise fur Endanwender (VHBE)

Er muss sicherstellen, dass dem Endanwender die fur ihn bestimmten
Dokumente und Informationen in gedruckter Ausgabe zur Verfigung gestellt
werden.

Verantwortung des Bauelementehandels und Montagebetriebes

Der Bauelementehandel muss folgende Dokumente an den Bauherrn weiter-
reichen, auch wenn ein Subunternehmer (Montagebetrieb) zwischenge-
schaltet ist:

Einbau-, Wartungs- und Bedienungsanleitung (Schwerpunkt Beschlage)
Vorgaben und Hinweise zum Produkt und zur Haftung (VHBH)
Vorgaben und Hinweise fur Endanwender (VHBE)

Verantwortung des Bauherrn
Der Bauherr muss folgende Dokumente an den Endanwender weiterreichen:

Einbau-, Wartungs- und Bedienungsanleitung (Schwerpunkt Beschlage)
Vorgaben und Hinweise fur Endanwender (VHBE)

Die Inhalte dieses Dokumentes sind urheberrechtlich geschutzt. lhre
Verwendung ist im Rahmen der Weiterverarbeitung der Beschlage zulassig.
Eine darlber hinausgehende Verwendung ist ohne schriftliche Genehmigung
des Herstellers nicht gestattet.

Roto FS Kempton IMO_539_DE_v1-07/2022-13
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Informationen allgemein

Haftungsbeschrankung

1.10 Haftungsbeschrankung

Alle Angaben und Hinweise in diesem Dokument wurden unter Bertcksich-
tigung der geltenden Normen und Vorschriften, des Stands der Technik und
langjahriger Erkenntnisse und Erfahrungen zusammengestellt.

Der Beschlaghersteller Gbernimmt keine Haftung fur Schaden aufgrund:

Nichtbeachtung dieses Dokumentes und aller produktspezifischen
Dokumente und mitgeltenden Richtlinien (siehe Kapitel Sicherheit,
Bestimmungsgemale Verwendung).

NichtbestimmungsgemaRer Verwendung / Fehlgebrauch (siehe Kapitel
Sicherheit, Bestimmungsgemafe Verwendung).

Unzureichender Ausschreibung, Nichtbeachtung der Einbauvorschriften
und Nichtbeachtung der Anwendungsdiagramme (sofern vorhanden).
Erhohter Verschmutzung.

Anspruche Dritter an den Beschlaghersteller wegen Schaden aufgrund von
Fehlgebrauch oder nicht befolgter Instruktionspflicht seitens des Beschlag-
handels, der Hersteller von Fenstern, Turen oder Fenstertiren und des
Bauelementehandels oder Bauherrn werden entsprechend weitergeleitet.

Es gelten die im Liefervertrag vereinbarten Verpflichtungen, die Allgemeinen
Geschaftsbedingungen und die Lieferbedingungen des Beschlagherstellers
und die zum Zeitpunkt des Vertragsabschlusses gultigen gesetzlichen Regel-
ungen.

Die Gewahrleistung erstreckt sich nur auf original Roto Bauteile.

Technische Anderungen im Rahmen der Verbesserung der Gebrauchseigen-
schaften und der Weiterentwicklung vorbehalten.

1.11 Erhaltung der Oberflachengiite

14 - 07 /2022 - IMO_539_DE_v1

ACHTUNG

A Sachschaden durch Oberflachenbehandlung!
Oberflachenbehandlungen (z. B. Lackieren und Lasieren) von
Elementen konnen Bauteile beschadigen oder in der Funktion
beeintrachtigen.

Beim Abkleben nur Klebebander verwenden, die

Lackschichten nicht beschadigen. Im Zweifelsfall beim

Hersteller nachfragen.

Bauteile vor direktem Kontakt mit der Oberflachenbehandlung

schutzen.

Bauteile vor Verschmutzungen schutzen.

Roto FS Kempton Anderungen vorbehalten



Informationen allgemein
Erhaltung der Oberflachengiite

ACHTUNG
A Sachschaden durch falsche Reinigungsmittel und
Dichtstoffe!
Reinigungsmittel und Dichtstoffe konnen Oberflachen der
Bauteile und Dichtungen beschadigen.
Keine aggressiven oder brennbaren FlUssigkeiten, saurehaltige
Reiniger oder Scheuermittel verwenden.
Nur milde, pH-neutrale Reinigungsmittel in verdinnter Form
verwenden.
DUnnen Schutzfilm auf Bauteile auftragen, z. B. mit einem
olgetrankten Lappen.
Aggressive Dampfe (z. B. durch Ameisen- oder Essigsaure,
Ammoniak, Amin- oder Ammoniakverbindungen, Aldehyde,
Phenole, Chlor, Gerbsaure) im Bereich des Elements
vermeiden.
Keine essig- oder saurevernetzenden Dichtstoffe oder solche
mit den zuvor genannten Inhaltsstoffen verwenden, da sowohl
der direkte Kontakt mit dem Dichtstoff als auch dessen
Ausdunstungen die Oberflache der Bauteile angreifen konnen.

ACHTUNG

A Sachschaden durch Verschmutzung!

Verschmutzungen beeintrachtigen die Funktion der Bauteile.
Ablagerungen und Verschmutzungen durch Baustoffe (z. B.
Putz, Gips) entfernen.

Bauteile von Ablagerungen und Verschmutzungen freihalten.

ACHTUNG
A Sachschaden durch (dauerhaft) feuchte Raumluft!
Feuchte Raumluft kann zur Schimmelbildung und Korrosion
durch Kondenswasser fuhren.
Bauteile ausreichend belUften, vor allem in der Bauphase.
Mehrmals taglich stoRltften, alle Elemente fur ca. 15 Minuten
offnen. Sollte das StoRliften nicht moglich sein, Elemente in
Kippstellung bringen und raumseitig luftdicht abkleben, z. B.
weil frischer Estrich nicht begangen werden darf oder keine
Zugluft vertragt. Vorhandene Luftfeuchtigkeit der Raumluft
mit Kondensationstrocknern nach aul3en abfuhren.
Bei komplexeren Bauvorhaben wenn notig einen Luftungsplan
aufstellen.
Auch wahrend Urlaubs- und Feiertagszeiten ausreichend
lUften.

Anderungen vorbehalten Roto FS Kempton IMO_539_DE_v1-07/2022 - 15 &
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Sicherheit

2 Sicherheit

Die vorliegende Anleitung beinhaltet Anweisungen zur Sicherheit. Die grund-
satzlichen Sicherheitshinweise in diesem Kapitel umfassen Informationen
und Anweisungen, die fur den sicheren Gebrauch oder fur die Erhaltung des
sicheren Zustandes des Produktes gelten. Die handlungsbezogenen
Warnhinweise warnen vor Restgefahren und stehen vor einem sicherheitsre-
levanten Handlungsschritt.

Alle Anweisungen befolgen, um Personen-, Sach- und Umweltschaden
vorzubeugen.

2.1 Darstellung und Aufbau von Warnhinweisen

Die Warnhinweise sind handlungsbezogen und sind mit einem Warnsymbol
wie folgt aufgebaut:

GEFAHR
A Art und Quelle der Gefahr!

Erlauterung und Beschreibung der Gefahr und der Folgen.
Mafinahmen, um die Gefahr abzuwenden.

2.2 Gefahrenabstufung von Warnhinweisen

Die handlungsbezogenen Warnhinweise sind je nach Schwere der Gefahr
unterschiedlich gekennzeichnet. Nachfolgend sind die verwendeten Signal-
worter mit den dazugehorigen Warnsymbolen erlautert.

GEFAHR
A Unmittelbare Lebensgefahr oder schwere Verlet-

zungen!
Diese Warnhinweise beachten, um Personenschaden zu
vermeiden.

WARNUNG

Mogliche Lebensgefahr oder schwere Verletzungen!
Diese Warnhinweise beachten, um Personenschaden zu
vermeiden.

VORSICHT
A Gefahr von Verletzungen!

Diese Warnhinweise beachten, um Personenschaden zu
vermeiden.

ACHTUNG

Hinweis auf Sach- oder Umweltschaden!
Diese Warnhinweise beachten, um Sach- oder Umwelt-
schaden zu vermeiden.

16 - 07 /2022 - IMO_539_DE_v1 Roto FS Kempton Anderungen vorbehalten



Sicherheit
Bestimmungsgemafe Verwendung

2.3 Bestimmungsgemal3e Verwendung

Outward Opening Beschlage sind Beschlage fur nach aulRen offnende
Fenster im Hochbau. Sie dienen dazu, Fenster- und Fensterturfligel unter
Betatigung eines Handhebels in eine Offnung zu bringen.

Outward Opening Beschlage dirfen an lotrecht eingebauten Fenstern aus
Holz, Kunststoff, Aluminium oder Stahl und deren entsprechenden
Werkstoffkombinationen verwendet werden.

Beim Schliel3en eines Fligels und dem Verriegeln des Beschlags muss in der
Regel die Gegenkraft einer Dichtung Uberwunden werden.

Zur bestimmungsgemalden Verwendung gehoren auch die Einhaltung aller
Sicherheitsinformationen und Angaben der vorliegenden Anleitung, der
mitgeltenden Dokumente sowie der geltenden Vorschriften, Richtlinien und
nationalen Gesetze.

Jede Uber die bestimmungsgemafie Verwendung hinausgehende oder
andersartige Benutzung und Verarbeitung der Produkte gilt als Fehlgebrauch
und kann zu gefahrlichen Situationen fuhren. Das Produkt kann bei bestim-
mungsgemaler Verwendung im Rahmen der Gewahrleistung unbeschrankt
genutzt werden.

Folgende Nutzungseinschrankung beachten: Geoffnete Fligel von Fenstern
und -tdren sowie nicht verriegelte oder in Luftungsstellungen gestellte
Fenster und -turfligel erreichen nur eine abschirmende Funktion.

WARNUNG
A Mégliche Lebensgefahr durch unkontrolliertes Offnen
und Schlie3en von Fliigeln!
Unkontrolliertes Offnen und SchlieBen des Fliigels kann zu
schweren Verletzungen fuhren.
Beim Bedienen des Fllgels nicht zu weit nach auféen lehnen.
Sicherstellen, dass der Fligel Uber den gesamten Bewegungs-
bereich bis zur kompletten SchlieR- oder Offnungsstellung
langsam von Hand gefluhrt wird.

ACHTUNG
A Sachschiden durch unkontrolliertes Offnen und
SchlieBen von Fliigeln!
Unkontrolliertes Offnen und SchlieBen des Fliigels kann zur
Fehlfunktion des Elements fuhren.
Beim Offnen des Fliigels auf bauseitige Hindernisse (z. B.
Fenstersims, hervorstehende Rollladenkasten, ...) achten.
Sicherstellen, dass der Fligel Uber den gesamten Bewegungs-
bereich bis zur kompletten SchlieR- oder Offnungsstellung
langsam von Hand gefluhrt wird.

Jegliche Anspriche wegen Schaden aufgrund nicht bestimmungsgemafier
Verwendung sind ausgeschlossen.
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BestimmungsgemafRe Verwendung fiir Endanwender
Fehlgebrauch

2.3.1 Fehlgebrauch

Jede Uber die bestimmungsgemafe Verwendung hinausgehende oder
andersartige Verwendung und Verarbeitung der Produkte gilt als Fehlge-
brauch und kann zu gefahrlichen Situationen fuhren.

WARNUNG

A Mogliche Lebensgefahr durch Fehlgebrauch!
Fehlgebrauch und unsachgemalie Montage der Beschlage
konnen zu schweren Verletzungen fuhren.

Nur vom Beschlaghersteller freigegebene Beschlag-Zusam-

menstellungen verwenden.

Nur originale oder vom Beschlaghersteller freigegebene

Zubehorteile verwenden.

Zum Produkt gehorende Dokumente beachten = ab Seite 9.

2.3.2 Nutzungseinschrankung

Geoffnete Fligel von Fenstern und nicht verriegelte oder in Luftungsstel-
lungen gestellte Fenster erreichen nur eine abschirmende Funktion. Sie
erfullen nicht die Anforderungen an:

Fugendichtheit
Schlagregendichtheit
Schalld@mmung
Warmeschutz
Einbruchhemmung

2.4 Bestimmungsgemalie Verwendung fiir Endanwender

Outward Opening Beschlage sind Beschlage fur nach aulen 6ffnende
Fenster im Hochbau. Sie dienen dazu, Fenster- und Fensterturfligel unter
Betatigung eines Handhebels in eine Offnung zu bringen.

Beim SchlielRen eines Fligels und dem Verriegeln des Beschlags muss in der
Regel die Gegenkraft einer Dichtung Uberwunden werden.

A WARNUNG

Méogliche Lebensgefahr durch unkontrolliertes Offnen
und Schlief3en von Fliigein!
Unkontrolliertes Offnen und SchlieRen des Fligels kann zu
schweren Verletzungen fuhren.
Sicherstellen, dass der Fligel durch Bewegung beim
Erreichen der vollstandig gedffneten oder geschlossenen
Stellung nicht an den Rahmen, an den Offnungsbegrenzer
(Puffer) oder an weitere Flugel stof3t.
Sicherstellen, dass der Flugel Uber den gesamten Bewegungs-
bereich bis zur kompletten SchlieR- oder Offnungsstellung
langsam von Hand gefuhrt wird.
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Sicherheit
Grundsatzliche Sicherheitshinweise
Fehlgebrauch

2.4.1 Fehlgebrauch

ACHTUNG
A Sachschaden durch unkontrolliertes Offnen und
Schlief3en von Fliigeln!
Unkontrolliertes Offnen und SchlieRen des Fliigels kann zur
Fehlfunktion des Elements flhren.
Sicherstellen, dass der Fligel durch Bewegung beim
Erreichen der vollstandig geodffneten oder geschlossenen
Stellung nicht an den Rahmen, an den Offnungsbegrenzer
(Puffer) oder an weitere Flugel stof3t.
Sicherstellen, dass der Flugel Uber den gesamten Bewegungs-
bereich bis zur kompletten SchlieR- oder Offnungsstellung
langsam von Hand gefuhrt wird.

Jede Uber die bestimmungsgemafie Verwendung hinausgehende oder
andersartige Benutzung und Verarbeitung der Produkte gilt als Fehlgebrauch
und kann zu gefahrlichen Situationen fuhren.

Anspruche jeglicher Art, wegen Schaden aufgrund nicht bestimmungsge-
malder Verwendung, sind ausgeschlossen.

Jede Uber die bestimmungsgemafie Verwendung hinausgehende oder
andersartige Verwendung und Verarbeitung der Produkte gilt als Fehlge-
brauch und kann zu gefahrlichen Situationen fuhren.

WARNUNG

A Mogliche Lebensgefahr durch Fehlgebrauch!
Fehlgebrauch und unsachgemalle Montage der Beschlage
konnen zu schweren Verletzungen fuhren.

Nur vom Beschlaghersteller freigegebene Beschlag-Zusam-

menstellungen verwenden.

Nur originale oder vom Beschlaghersteller freigegebene

Zubehorteile verwenden.

Zum Produkt gehorende Dokumente beachten = ab Seite 9.

2.5 Grundsatzliche Sicherheitshinweise

2.5.1 Montage

Anderungen vorbehalten

Beim Umgang mit dem Produkt sind die nachfolgenden Gefahren moglich:

Unmittelbare Lebensgefahr oder schwere Verletzungen durch
unsachgemafe Montage!

Unsachgemalfie Montage oder falsche Zusammenstellungen der Beschlage
konnen zu gefahrlichen Situationen oder Sachschaden fuhren. Je nach
Absturzhohe sind schwere bis lebensgefahrliche Verletzungen und Glasbruch
die Folge.

Nur vom Beschlaghersteller freigegebene Beschlag-Zusammenstellungen
verwenden.

Nur originale oder vom Beschlaghersteller freigegebene Zubehorteile
verwenden.
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Sicherheit
Grundsatzliche Sicherheitshinweise
Nutzung

2.5.2 Nutzung
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Montage nur von einem Fachbetrieb durchfiihren lassen.

Gefahr von Verletzungen durch schwere Lasten!

Heben und Tragen von schweren Lasten kann bei einem Absturz oder
korperlicher Uberlast zu Verletzungen fuhren.

Geltende UnfallverhUtungsvorschriften beachten.
Transport von schweren Lasten durch zwei Personen und mit geeig-
netem Transportmittel (z.B. Flurforderzeug) durchfthren.

Gesundheitsschiaden durch kérperliche Uberlastung!

Dauerhaftes Bewegen schwerer Lasten fuhrt langfristig zu korperlichen
Schaden.

Beim Tragen und Heben von Hand ein Maximalgewicht von 25 kg fir
Manner und 10 kg fur Frauen beachten.

Auch kleinere Lasten nur in ergonomisch korrekter Korperhaltung tragen
und heben.

Unmittelbare Lebensgefahr oder schwere Verletzungen durch Sturz
aus geoffneten Fenstern und Fenstertiiren!

Geoffnete FlUgel von Fenstern und Fensterturen stellen einen Gefahrenbe-
reich dar. Je nach Absturzhohe sind schwere bis lebensgefahrliche Verlet-
zungen und Glasbruch die Folge.

In der Nahe von geoffneten Fenstern und Fenstertlren vorsichtig
vorgehen.

Kinder und Personen, die die Gefahren nicht einschatzen konnen, von der
Gefahrenstelle fernhalten.

Magliche schwere Verletzungen durch Einklemmen von Kérperteilen
im Offnungsspalt zwischen Fliigeln und Rahmen!

Quetschgefahr durch Eingreifen zwischen Fligel und Rahmen beim
SchlieRen der Fenster und Fenstertaren.

Beim Schliel3en von Fenstern und Fensterturen niemals zwischen Flugel
und Rahmen greifen und dabei stets umsichtig vorgehen.

Kinder und Personen, die die Gefahren nicht einschatzen konnen, von der
Gefahrenstelle fernhalten.

gefahr von Verletzungen und Sachschaden durch unsachgemafRies
Offnen und Schliel3en von Fliigeln!

UnsachgeméfRes Offnen und SchlieRen der Fliigel kann zu schweren Verlet-
zungen und erheblichen Sachschaden fuhren.

Beim Bewegen des Flugels sicherstellen, dass dieser beim Erreichen der
vollstandig geoffneten oder geschlossenen Stellung nicht an den Rahmen
oder an weitere Flugel stof3t.

Sicherstellen, dass der Flugel Uber den gesamten Bewegungsbereich bis
zur kompletten SchlieR- oder Offnungsstellung langsam von Hand
gefuhrt wird.

Beim Schlief3en eines Flugels und beim Verriegeln des Beschlags die
Gegenkraft der Dichtung Uberwinden.

Roto FS Kempton Anderungen vorbehalten
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Grundsatzliche Sicherheitshinweise
Umgebungsbedingungen

Wird kein Offnungsbegrenzer verwendet, kann der Fligel unkontrolliert
schliefden. Sicherstellen dass der Fligel nicht auf Hindernisse stoft.

Gefahr von Verletzungen und Sachschaden durch Fehlgebrauch!

Ein Fehlgebrauch kann zu gefahrlichen Situationen und zum Zerstoren der
Beschlage, Rahmenmaterialien oder weiteren Einzelteilen der Fenster oder
Fensterturen fuhren.

Keine Hindernisse in den Offnungsbereich zwischen Rahmen und
Fenster- beziehungsweise Fenstertlrfligel einbringen.

Keine Zusatzlasten auf Fenster und Fensterturfligel anbringen.
Absichtliches oder unkontrolliertes Zuschlagen oder Drucken der Fenster-
und Fensterturfligel gegen die Fensterlaibung unterlassen.

Mogliche Verletzungsgefahr und Sachschaden durch unsachgemafie
Instandhaltung!

Fenster und Fensterturen inklusive Beschlage benotigen fachkundige
Instandhaltung (Pflege- und Reinigung, Wartung und Inspektion), um den
ordnungsgemalfen Zustand und den sicheren Gebrauch zu gewahrleisten.

Beschlage frei von Ablagerungen und Verschmutzungen halten.
Pflege und die Reinigung nach den Vorgaben dieser Anleitung durch-
fahren.

Regelmaliige Wartungsarbeiten und Einstell- und Instandsetzungsar-
beiten nur von einem Fachbetrieb durchfihren lassen.

2.5.3 Umgebungsbedingungen

Anderungen vorbehalten

Unmittelbare Lebensgefahr oder schwere Verletzungen durch Fliigel-
absturz!

Bei Windlast kann der Fllgel aus seiner Verankerung gerissen werden.

Je nach Absturzhohe sind schwere bis lebensgefahrliche Verletzungen und
Glasbruch die Folge.

Windeinwirkungen auf den gedffneten Fligel vermeiden.
Bei Wind und Durchzug Fenster und Fensterturfltigel verschlief3en und
verriegeln.

Mogliche Sachschaden durch physikalische und chemische
Einwirkung!

Beschlagteile konnen in einer salzhaltigen, aggressiven oder korrosionsfor-
dernden Umgebung nachhaltig und funktionsunfahig beschadigt werden.

Beschlagteile nicht in einer salzhaltigen, aggressiven oder korrosionsfor-
dernden Umgebung verwenden.

Pflege und Reinigung nach den Vorgaben dieser Anleitung durchfthren.
Korrosionsschutz bei regelmaRRigen Wartungsarbeiten von einem autori-
sierten Fachbetrieb prafen lassen.

Mogliche Sachschaden durch Feuchtigkeit!

Je nach Aulsentemperatur, relativer Luftfeuchte der Raumluft und Einbausitu-
ation der Fenster und Fenstertlren kann eine vorubergehende Tauwasser-
bildung entstehen. Diese kann zur Korrosion an den Beschlagen und zu
Schimmelbildung am Rahmen oder an der Wand fuhren. Zu feuchte
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Sicherheit
Bedienung

2.6 Bedienung
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Umgebungsbedingungen, insbesondere wahrend der Bauphase, konnen an

Fensterelementen zu Verzug fuhren.

» Eine Behinderung der Luftzirkulation (z. B. durch tiefe Laibung, Vorhange
und durch ungunstige Anordnung der Heizkorper oder Ahnlichem)

vermeiden.

» Mehrmals taglich stof3liften.
Alle Fenster und Fensterttren fur ca. 15 Minuten offnen, damit ein
vollstandiger Luftaustausch stattfinden kann.

» Auch wahrend Urlaubs- und Feiertagszeiten fur ausreichende Luftung
sorgen.

» Bei Bauvorhaben eventuell Luftungsplan erstellen.

Fur die sichere Bedienung von Fenstern und Fenstertiren gelten die
nachfolgend erlauterten Sicherheitssymbole und -kennzeichnungen sowie

die dazugehorigen Warnhinweise.

Sicherheitssymbole und -kennzeichnungen

Symbol

Top-Hung

Bedeutung

Unmittelbare Lebensgefahr oder
schwere Verletzungen durch Sturz
aus geoffneten Fenstern und
Fenstertiiren!

In der Nahe von gedffneten Fenstern
und Fensterturen vorsichtig vorgehen.

Kinder und Personen, die Gefahren nicht
einschatzen kénnen, von der Gefahren-
stelle fernhalten.

Méogliche schwere Verletzungen
durch Einklemmen von Korperteilen
im Offnungsspalt zwischen Fliigeln
und Rahmen!

Beim SchlieBen von Fenstern und
Fensterttren niemals zwischen Fllgel
und Rahmen greifen und dabei stets
umsichtig vorgehen.

Kinder und Personen, die Gefahren nicht
einschatzen kénnen, von der Gefahren-
stelle fernhalten.

Leichte Verletzungen und
Sachschaden durch Zusatzbelastung
des Fliigels!

Eine Zusatzbelastung des Fligels
vermeiden.

Unmittelbare Lebensgefahr oder
schwere Verletzungen und
Sachschaden durch Windein-
wirkung!

Windeinwirkungen auf den geoffneten
Flugel vermeiden.

Bei Wind und Durchzug Fenster und
Fensterturfligel verschlieRen und
verriegeln.

Roto FS Kempton
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Bedienung

Symbol Bedeutung ‘
Top-Hung Side-Hung

Leichte Verletzungen und
Sachschaden durch Einbringen von
Hindernissen in den Offnungsspalt
zwischen Fliigel und Rahmen!

Das Einbringen von Hindernissen in den
Offnungsspalt zwischen Fligel und
Rahmen vermeiden.

Leichte Verletzungen und
Sachschéaden durch Andriicken des
Fliigels gegen den Offnungsrand
(Mauerlaibung)

Andrucken des Fligels gegen den
Offnungsrand (Mauerlaibung) unter-
lassen.
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Information zum Produkt

3 Information zum Produkt

3.1 Allgemeine Beschlageigenschaften

[1] FUhrungsschiene [5] Scherenarm [9] Bremse [13] Offnungsrichtung
[2] Erste Lasche [6] Scherenarmnase [10] Bauhohe Schere [14] Offnungsart

[3] Zweite Lasche [7] Endanschlag [11] Scherenbreite [15] ScherengrofRe
[4] Dritte Lasche [8] Einzug [12] Scherenlange

Technische Merkmale

Side-Hung und Top-Hung Ausfihrung der Friktionsscheren
Einstellbare Friktionsscheren.

Anwendbar fur eine Vielzahl von Fligelformaten.
Fligelgewichte bis max. 180 kg bei Scherengrofie 26”.
Oberflache

HX: Klasse 5 = 480 h Korrosionsbestandigkeit (EN 1670:2007).

LB und LM: Klasse 4 = 240 h Korrosionsbestandigkeit (EN 1670:2007).
Gebrauchssicherheit Klasse 1.

Vorteile

Vorgegebene Befestigungspunkte erlauben die korrekte Montage auf einfachem und schnellem Weg.

Hohe Dichtigkeit bei nach aul3en offnendem Fenster.

Im gesamten Scherenbereich werden Hochleistungskomponenten eingesetzt. Dadurch wird eine hohe Betriebszu-
verlassigkeit erreicht.

Nutzen

Einfache und sichere Bedienung.
10 Jahre Funktionsgarantie.
Vollstandige Raumnutzung durch AuRenoffnung.
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Information zum Produkt
Allgemeine Beschlageigenschaften
Technische Angaben

3.1.1 Technische Angaben
3.1.1.1 HX
Top-Hung
= !‘\ -] == 3 = Ao
[ V - ! =]
+25°
8 HX SH / TH 08 212 23 16 300 - 450 35 kg 50°
10 HX TH 10 261 23 16 300 - 650 35 kg 40°
12 HX TH 12 305 23 16 450 - 800 45 kg 40°
14 HX TH 14 353 23 16 600 — 950 50 kg 40°
16 HX TH 16 414 23 16 750 - 1250 65 kg 50°
22 HX TH 22 565 23 16 1100 - 1500 100 kg 20°
24 HX TH 24 613 23 16 1200 - 1800 120 kg 20°
26 HX TH 26 666 23 16 1450 - 2500 180 kg 20°
Side-Hung
= 5 == =
| ’\\ e > A Ao
! -
+2.5°
8 HX SH / TH 08 212 23 16 300 - 400 35 kg 50°
10 HX SH 10 261 23 16 350 — 450 40 kg 87°
12 HX SH 12 312 23 16 380 - 570 40 kg 87°
14 HX SH 14 357 23 16 500 — 600 40 kg 87°
16 HX SH 16 413 23 16 550 — 750 45 kg 87°
3.1.1.2 LB
Top-Hung
= ’0 m—h Y =
L -_—
08-F LB TH 08-F 209 18 13 200 - 350 12 kg 65°
08-F-516 LB TH 08-F-516 209 18 16 200 - 350 12 kg 65°
10-F LB TH 10-F 259 18 13 275 - 400 16 kg 80°
10-F-516 LB TH 10-F-S16 259 18 16 275 - 400 16 kg 80°
12-F LB TH 12-F 310 18 13 350 - 550 20 kg 80°
12-F-516 LB TH 12-F-S16 310 18 16 350 - 550 20 kg 80°
16-F LBTH 16-F 412 18 13 500 - 780 21 kg 80°
16-F-516 LB TH 16-F-S16 412 18 16 500 - 780 21 kg 80°
20-F LB TH 20-F 513 18 13 700 - 1100 26 kg 50°
20-F-516 LB TH 20-F-S16 513 18 16 700 - 1100 26 kg 50°
24-F LB TH 24-F 615 18 13 850 - 1300 40 kg 38°
24-F-516 LB TH 24-F-S16 615 18 16 850 — 1300 40 kg 38°
Side-Hung
= s == =
[ !;/\\ e > S Ao
! -
+ 2.6°
12-F LB SH 12-F 310 18 13 300 - 600 22 kg 60°
12-F-S16 LB SH 12-F-S16 310 18 16 300 - 600 22 kg 60°
16-F LB SH 16-F 412 18 13 400 - 700 24 kg 60°
16-F-S16 LB SH 16-S16 412 18 16 400 - 700 24 kg 60°

Anderungen vorbehalten
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Information zum Produkt

Allgemeine Beschlageigenschaften

Zertifizierungen

3.1.1.3 LM
Side-Hung
- 5 —_— —— -
| P\ — > S s
! [
12 LM SH 12 310 18 13 300 - 600 22 kg 80°
16 LM SH 16 413 18 13 400 - 700 24 kg 90°

3.1.2 Zertifizierungen

3.1.2.1 HX
Top-Hung
Bezeichnung Zertifizierung
DIN EN 13126-6 JG/T 127 AAMA 904

8 HX SH/TH 08 785740 | ] [ ]
10 HXTH 10 823192 | ] ]
12 HX TH 12 823193 | ] ]
14 HX TH 14 823194 | ] ]
16 HX TH 16 823195 | | |
22 HX TH 22 823196 | ] [ ]
24 HX TH 24 823197 | | [ ]
26 HX TH 24 823198 | ] ]
B = geprift

Dauerfunktionsfidhigkeit
DIN EN13126-6 Klasse H3 = 20000 Zyklen

JG/T 127 = 35000 Zyklen

AAMA 904 = 8000 Zyklen

Side-Hung

Bezeichnung Mat.-Nr. Zertifizierung
DIN EN 13126-6 JG/T 127 AAMA 904

8 HX SH /TH 08 785740 | | [ ] [ ]
10 HX SH 10 823188 | | | |
12 HX SH 12 823189 | | [ ]
14 HX SH 14 823190 | | | ]
16 HX SH 16 823191 | ] [ ]
W = geprift

Dauerfunktionsfahigkeit

DIN EN13126-6 Klasse H3 = 20000 Zyklen
JG/T 127 = 35000 Zyklen
AAMA 904 = 8000 Zyklen

P AN
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Allgemeine Beschlageigenschaften
Zertifizierungen

3.1.2.2 LB
Top-Hung
Bezeichnung Zertifizierung
BBA ES2-03
08-F LB TH 08-F 318423 |
08-F-S16 LB TH 08-F-S16 318431 |
10-F LB TH 10-F 318424 |
10-F-S16 LB TH 10-F-S16 318432 |
12-F LB TH 12-F 318425 |
12-F-S16 LB TH 12-F-S16 318433 |
16-F LB TH 16-F 318426 |
16-F-S16 LB TH 16-F-S16 318434 |
20-F LB TH 20-F 318427 |
20-F-S16 LB TH 20-F-S16 318435 |
24-F LB TH 24-F 318428 |
24-F-S16 LB TH 24-F-S16 318436 |
B = geprift

Dauerfunktionsfiahigkeit
BBA ES2-03 = 30000 Zyklen

Side-Hung
Bezeichnung Zertifizierung
BBA ES2-02
12-F LB SH 12-F 318429 ]
12-F-S16 LB SH 12-F-S16 318437 ]
16-F LB SH 16-F 318430 ]
16-F-S16 LB SH 16-F-S16 318438 ]
W = geprift

Dauerfunktionsfiahigkeit
BBA ES2-02 = 30000 Zyklen

3.1.2.3 L™
Side-Hung
Bezeichnung Zertifizierung
BBA BS EN 1191
12 LM SH 12 318470 | |
16 LM SH 16 318471 u
W = geprift

Dauerfunktionsfahigkeit
BBA BS EN 1191 = 10000 Zyklen

Anderungen vorbehalten
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I_pformation zum Produkt
Offnungsbegrenzer

3.2 Offnungsbegrenzer

[1] FUhrungsschiene
[2

3
[

4

Flagellager

]
] Arm
]
] Bremse

Verwendungszweck

Zur Einschrankung selbststiandiger Bewegung des Fensters oder zur Begrenzung der Offnungsweite.

Bedienung

Im taglichen Gebrauch wird der Fliigel mit der Version RH des Offnungsbegrenzers Roto FS Kempton so weit

geoffnet, bis der Gleiter am Endpunkt anschlagt.

INFO
n Offnungsweite des Fligels so wéhlen, dass es nicht zu einer Selbsthemmung des Fligels kommt.

3.3 Anforderung an Rahmen und Fliigel

INFO
Individuelle Profiliberprufung durch den Roto Kundenservice empfohlen.

HX
‘]9+05
(1]
™
10
©
|
>< 23+05
[1] Flugel
Toleranz: FAB / FAH +1mm
[2] Rahmen

Toleranz: RIB/RIH +£1Tmm
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Anforderung an Rahmen und Fliigel

3
4
5
X

Scherenarm
FlUhrungsschiene
Druckstabile Unterlage, wenn erforderlich

(3]
(4]
(5]
(x]

So klein als moglich
INFO
Malf3 [x] so klein als moglich wahlen, damit maximaler Offnungswinkel erreicht werden kann.

LB

135 +0.5 165 +0.5

\@ \@\

7

16
\
185
16
|
-
\
185

=]

1
2

[1] Flugel
[

[3

[

[

]

] Fligelarm

] Rahmen

4]

5] So klein wie moglich fur bestmaogliche Funktion

Schiene

MaR so klein als moglich wahlen, damit maximaler Offnungswinkel erreicht werden kann.

LM
13.5 05
5
(5]
75
= N~ *Ij’* ®
Ly
(1]
\ B
<2
[1] Flagel
[2] Flagelarm
[3] Rahmen
[4] Schiene
(5]

5] So klein wie moglich fur bestmogliche Funktion

MaR so klein als moglich wahlen, damit maximaler Offnungswinkel erreicht werden kann.
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Information zum Produkt
Profilschnitte

3.4 Profilschnitte

3.4.1 Kunststoff

System Falzluft [A] Uberschlagbreite [B]

Beschlagachse [C]

12/18-9 12 mm 18 mm 9 mm

12/18-13 13 mm
12/20-9 20 mm 9 mm

12/20-13 13 mm
12/21-13 21 mm 13 mm
12/22-13 22 mm 13 mm
3.4.2 Holz

(A]

. -
System Falzluft [A] Uberschlagbreite [B] Beschlagachse [C]
12/18-9 12 mm 18 mm 9 mm
12/18-13 13 mm
12/20-9 20 mm 9 mm
12/20-13 13 mm
Eurofalz 18 - 9 mm
Eurofalz 20 - 9 mm
Eurofalz 24 - 13 mm
Eurofalz 30 - 13 mm
Euronut 7/8 - 9 mm
Euronut 11/8 - 13 mm
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Information zum Produkt
Profiliiberpriifung
Aluminium

3.4.3 Aluminium

Profilvarianten

| E— | E—

[ E— |
Rahmen mit Nut Rahmen ohne Nut Rahmen ohne Nut
Flagel mit Nut Flagel mit Nut Flugel ohne Nut
Friktionsschere ‘ Falzluft [A]
HX 16-17
LB...-F 13-14
LB..-S16 16-17
LM 13-14

Nutvarianten

237 237

0
o
ki
Nutvariante V.01 Nutvariante V.02
Nutvariante RnT = Rahmennut-Tauchtiefe [B]
V.01 45-5
V.02 45-5

INFO
Bei der Bestellung profilspezifischer Rahmenteile unbedingt Nutvarianten beachten.

3.5 Profiluberprifung

Roto empfiehlt generell Profilliberprifungen in Form von theoretischen und praktischen Test durchzuflUhren. Hierbei
kann der Roto Kundenservice auf Anfrage unterstutzen.
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Information zum Produkt
Offnungs- und SchlieBverhalten - Einflussfaktoren

3.6 Offnungs- und SchlieRverhalten - Einflussfaktoren

Verschiedene Faktoren (z. B. Flugelformat, Fligelschwerpunkt, Beschlagachse etc.) beeinflussen das Verhalten des
Fligels und damit den Bedienkomfort. Im Folgenden werden die Auswirkungen beispielhaft durch einen sich
andernden Flugelschwerpunkt gezeigt. Weitere Faktoren wie Profildesign, Einbausituation und Windverhaltnisse
werden an dieser Stelle nicht berlcksichtigt.

Das Offnungsverhalten wird durch zwei Faktoren beeinflusst: Fliigelformat (siehe Grafik oben) und Profilgeometrie.

Beispiel Profilgeometrie

Fliigelschwerpunkt im Bezug zur Fliigelschwerpunkt in Flucht
Beschlagachse nach innen mit Beschlagachse - optimaler

Fliigelschwerpunkt im Bezug zur
Beschlagachse nach auf3en versetzt

versetzt Profilaufbau

] 3] ] ——3] ] ——3]
o] A

(6] (5] (6] (5], ,[6]
(5]
\ \um [ Hm i\ i
m—rfw 5 t miﬁw G t E—J 55) L
| | |

g G 5o e

[A] Innen
[B] Aufsen

[1] Rahmen
[2] Flugel
[3] Fluagelfullung

[4] Friktionsschere
[5] Beschlagachse
[6] Achse Flugelschwerpunkt

INFO

Flagel neigt zum unkon-
trollierten Offnen. Dies
verstarkt sich mit zuneh-
mendem Offnungswinkel
und -weite.

INFO

Fliigel neigt beim Offnen zum
unkontrollierten zurtckfallen.
Dies verstarkt sich mit zuneh-
mendem Offnungswinkel und
-weite.

Empfohlen: Einsatz Empfohlen: Einsatz Offnungs-

Offnungsbegrenzer begrenzer
3.7 Anwendungsdiagramme
3.7.1 Anwendungsbereiche
FS Kempton
HX Schwerlast-Friktionsscheren fir gewerbliche Zwecke im erweiterten Anwendungsbereich.
LB Leichtere Friktionsscheren fur private Zwecke im Standard-Anwendungsbereich.
LM Leichtere Side-Hung Friktionsscheren mit einfacher Putzfunktion.
INFO

Die Bandseite LM bietet zusatzliche Funktionen (z. B. ,easy cleaning”).
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme
HX

3.7.2 HX

3.7.2.1 Top-Hung

INFO
n Im mittigen Anwendungsbereich sind die Bedienkrafte beim Offnen und SchlieRen am ausgewogensten.

Ausnahme HX TH 26": die Bedienkrafte sind hier im oberen Anwendungsbereich am ausgewogensten.

INFO
n Falls manuell bediente Fligel den Anwendungsbereich Uberschreiten, den technischen Kundenservice
kontaktieren.

Top-Hung

2500

2400

2300

2200

2100

2000

1900

1800

1700

1600

1500

1400

1300

1200

1100

1000

900

800

700

600

500

400
i 300
Y o0

L J= unzulassiger Anwendungsbereich

1 = Anwendungsbereich
BN - Einsatz Offnungsbegrenzer (Offnungsweite 100 mm)
B - cinsatz Offnungsbegrenzer (Offnungsweite 300 mm)
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme

HX

INFO

ScherengrofRe so auswahlen, dass sich FFH im mittigem Anwendungsbereich befindet.

Anwendungsbereiche

Friktionsschere Flagelfalzhohe Fligelgewicht Offnungswinkel Offnungsweite
HX SH/TH 08 300 - 450 35 kg max. 50°1 -

HX TH 10 300 - 650 35 kg max. 40° 4 -

HX TH 12 450 - 800 45 kg max. 40° 12141 max. 500 mm ¥
HX TH 14 600 - 950 50 kg max. 40° 14l max. 500 mm
HX TH 16 750 — 1250 65 kg max. 50° 12 max. 500 mm [
HX TH 22 1100 - 1500 100 kg max. 20° [l 18] max. 500 mm &
HX TH 24 1200 - 1800 120 kg max. 20° 1 max. 500 mm ¥
HX TH 26 1450 - 2500 180 kg max. 20° 1 max. 500 mm B!

[l Abhdngig vom Profilsystem ist nur eine eingeschrankte Montagereihenfolge moglich und die Bremse eventuell

nicht einstellbar.

(21 Je nach Format und Gewicht ist der Einsatz eines Offnungsbegrenzers als zusétzliche Bremse erforderlich.

B Zur Reduzierung der Bedienkrafte muss die Offnungsweite bei Bedarf begrenzt werden.

4 Nebenanwendungsbereich 50° (nur zu Montagezwecken)

5] Nebenanwendungsbereich 25° (nur zu Montagezwecken)

INFO

In Abhangigkeit des maximal zulassigen Fligelgewichtes kann die Fligelbreite unbegrenzt ausgefthrt

werden.
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme
HX

3.7.2.2 Side-Hung

INFO

Falls manuell bediente Flugel den Anwendungsbereich Uberschreiten, den technischen Kundenservice
kontaktieren.

INFO

Geringere GlasabzugsmalRe oder hohere Profilgewichte erfordern eine separate Prifung.

INFO

In Abhangigkeit des maximal zulassigen Flugelgewichtes kann die Fligelhohe unbegrenzt ausgefuhrt
werden.

HX SH/TH 08

90 kg/m?
| — 80 kg/m?

L 70 kg/m?

1500

= unzulassiger Anwendungsbereich

110 kg/m?
1100 kg/m?
|_— 60 kg/m?

—]

|
//
L —

—
[— [
—
//

—
—
—
L—T T ////

//
/

1000

>

500

300 400 500

>

Die Angaben im Anwendungsdiagramm bezeichnen das Glasgewicht in kg/m?.

1 mm/m? Glasdicke = 2,5 kg

Annahme: Flugelprofilgewicht betragt 2 kg/m.
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme
HX

Anwendungsbereich
Grundsicherheit

|€—»| | Flugelfalzbreite | 300 — 400 mm

i Fligelfalzhohe In Abhangigkeit des maximal zuldssigen Fligelgewichtes kann die Fligelhohe unbegrenzt ausgefihrt werden.

ﬁ Fliigelgewicht | 35 kg

éo Offnungswinkel | max. 50°

HX SH 10
1500 1w10‘kg/‘mf\ K [ 1= unzuldssiger Anwendungsbereich
WA
W
VA
WA
\
\
\
1000
; 500
300 400 500
>

Die Angaben im Anwendungsdiagramm bezeichnen das Glasgewicht in kg/m?.

1 mm/m? Glasdicke = 2,5 kg

Annahme: Flugelprofilgewicht betragt 2 kg/m.

Anwendungsbereich
Grundsicherheit

|€&—»1 | Flugelfalzbreite | 350 — 450 mm

||

Flugelfalzhohe In Abhangigkeit des maximal zuldssigen Fligelgewichtes kann die Fligelhdhe unbegrenzt ausgefihrt werden.

3 Fligelgewicht 40 k
[—] gelg g
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme
HX

Grundsicherheit

HX SH 12
1500 SSRS3 R .
L AR L = unzulassiger Anwendungsbereich
100 kg/md || | |1\
\
A
W
\
fiﬁjel .
\
1000
40 kg/m?
; 500
300 500

Die Angaben im Anwendungsdiagramm bezeichnen das Glasgewicht in kg/m?.

1 mm/m? Glasdicke = 2,5 kg

Annahme: Flugelprofilgewicht betragt 2 kg/m.

Anwendungsbereich
Grundsicherheit

|€—»1  Flugelfalzbreite | 380 - 570 mm

Flugelfalzhohe In Abhangigkeit des maximal zuldssigen Fligelgewichtes kann die Fligelhdhe unbegrenzt ausgeflhrt werden.

>

Fligelgewicht 40 kg

A
|
é" Offnungswinkel | max. 87°
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme

HX
HX SH 14
22 2
1500 g 8 S
\\ = unzulassiger Anwendungsbereich
70 kg/m? \
80 kg/m?
H
90 kg/m?
1000

500

500 600

Die Angaben im Anwendungsdiagramm bezeichnen das Glasgewicht in kg/mZ.

1 mm/m? Glasdicke = 2,5 kg

Annahme: Flugelprofilgewicht betragt 2 kg/m.

Anwendungsbereich
Grundsicherheit

|€&—»| | Flugelfalzbreite | 500 — 600 mm

Flugelfalzhohe In Abhangigkeit des maximal zuldssigen Fligelgewichtes kann die Fligelhohe unbegrenzt ausgefihrt werden.

||

Fligelgewicht 40 kg

S
-
éo Offnungswinkel | max. 87°
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme

HX
HX SH 16
£
1500 kg ‘o’\ = unzulassiger Anwendungsbereich
HEEEEENERYE
\
60 kg/m?
\
70 kg/m?|
1000
Y l
! |
= 500 ,
500 700
>

Die Angaben im Anwendungsdiagramm bezeichnen das Glasgewicht in kg/mZ.

1 mm/m? Glasdicke = 2,5 kg

Annahme: Flugelprofilgewicht betragt 2 kg/m.

Anwendungsbereich
Grundsicherheit

|€&—»1 | Flugelfalzbreite | 550 — 750 mm

Flugelfalzhohe In Abhangigkeit des maximal zuldssigen Fligelgewichtes kann die Fligelhohe unbegrenzt ausgefihrt werden.

||

Fligelgewicht 45 kg

S
-
éo Offnungswinkel | max. 87°
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme
LB

3.7.3 LB

3.7.3.1 Top-Hung

8" 10" 12" 16" 20 24"

1500

1400

1300

1200

1100

1000

900

800

700

600

500

400

300

1 200

12kg 16kg 20kg 21kg 26kg 40kg

L J= unzulassiger Anwendungsbereich

1 = Anwendungsbereich

Anwendungsbereiche

Friktionsschere Fltgelfalzhche Fligelgewicht
LB TH 08 200 - 350 12 kg
LB TH 10 275 - 400 16 kg
LB TH 12 360 - 550 20 kg
LB TH 16 500 - 780 21 kg
LB TH 20 700 - 1100 26 kg
LB TH 24 860 - 1300 40 kg
INFO

In Abhangigkeit des maximal zulassigen Flugelgewichtes kann die Fligelbreite unbegrenzt ausgefuhrt

werden.
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme
LB

3.7.3.2 Side-Hung

LB SH 12 LB SH 16
FG max. 22 kg FG max. 24 kg
2000 \ 2000

1500 \ 1500

20 kg/m? \ \

\ 20 kg/m?

1000\ \

/////

1000 \
2
30 kg/m 30 kg/m?
40 kg/m? 40 kg/m?
50 kg/m? 50 kg/m?
500 500
60 kg/m? 60 kg/m?
Iy 80 kg/m? % 80 kg/m? [ 1 = Die Héhe von Side-Hung-Flugeln muss mindestens
1 100 kg/m? I 100 kg/m? das 1,5-fache der Fligelbreite betragen.
<200 Y 200 o ) ) ' .
= S § § § 0 = Bei Side-Hung-Flugeln, deren Hohe geringer ist als
® © das 1,5-fache ihrer Breite, kann eine regelmaldige Nachjus-
> le—>| tierung zur Ausrichtung vom Fligel im Rahmen notig sein.

Die Angaben im Anwendungsdiagramm bezeichnen das Glasgewicht in kg/m?.

1 mm/m? Glasdicke = 2,5 kg

Annahme: Flugelprofilgewicht betragt 2 kg/m.

‘ Anwendungsbereich

|1 Fligelbreite 300 - 700 mm

t Fligelhdhe 300 -2100 mm
3 Flugelgewicht max. 24 k
- gelg g

INFO

n Die genannten GroRRen beziehen sich nur auf die Tragfahigkeit der Friktionsscheren. Profil-Einschran-
kungen aufgrund der Fensterformate sind in dieser Darstellung nicht bertcksichtigt und muissen vom
Fensterhersteller gesondert Uberprift werden.
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Information zum Produkt
Anwendungsdiagramme
LM

3.7.4 LM

3.7.4.1 Side-Hung

LM SH 12 LM SH 16
FG max. 22 kg FG max. 24 kg
2000 \ 2000 \

1500 \
\

30 kg/m?

1000 \
40 kg/m?

50 kg/m?
500 60 kg/m?2
2 80 kg/m?
1 100 kg/m?
- o
o
Te)
>

>

1500

1000

500

30 kg/m?

\ \ 40 kg/m?

50 kg/m?

60 kg/m?

80 kg/m?

100 kg/m?
o
o
Te)

||

[ = Die Héhe von Side-Hung-Flugeln muss
mindestens das 1,5-fache der Flugelbreite
betragen.

[ = Bei Side-Hung-Fliigeln, deren Hohe
geringer ist als das 1,5-fache ihrer Breite, kann
eine regelmafige Nachjustierung zur
Ausrichtung vom Fltgel im Rahmen notig sein.

Die Angaben im Anwendungsdiagramm bezeichnen das Glasgewicht in kg/m?.

1 mm/m? Glasdicke = 2,5 kg

Annahme: Fligelprofilgewicht betragt 2 kg/m.

‘ Anwendungsbereich

| Fltgelbreite 300 - 700 mm
i Fligelhohe 200 -2100 mm
% Fligelgewicht max. 24 kg

INFO

n Die genannten GroRen beziehen sich nur auf die Tragfahigkeit der Friktionsscheren. Profil-Einschran-
kungen aufgrund der Fensterformate sind in dieser Darstellung nicht bertcksichtigt und muissen vom
Fensterhersteller gesondert Uberpruft werden.
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Information zum Produkt
Produktfinder

3.8 Produktfinder

Offnungsart Nutbreite Falzluft Friktionsschere ‘

Top-Hung 18,5 13,5 £0,5 LB > ab Seite 40
16,6 +0,5 LB

23 +0.5 16,6 HX > ab Seite 33
Side-Hung 18,6 13,56 0,5 LB > ab Seite 40
LM > ab Seite 42
16,6 0,5 LB > ab Seite 40
23 +0.5 16,6 HX 2> ab Seite 33
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Beschlagiibersichten

4 Beschlagubersichten

Die Beschlagubersichten auf den folgenden Seiten stellen eine Empfehlung der Roto Frank Fenster- und Turtechno-
logie GmbH dar.

Die grundsatzliche Seitenaufteilung im Kapitel Beschlaglbersichten zeigt zuerst beispielhaft die Zusammenstellung
von einzelnen Beschlagteilen. Auf den folgenden Seiten befindet sich die zugehorige Artikelliste.

Weitere Kombinationen der Beschlagteile dem Katalog entnehmen.
Positionsziffern im Quadrat ermdglichen den Bezug zwischen Beschlaglibersicht und Artikelliste.

Die tatsachliche Beschlagzusammenstellung ist abhangig von:

Hohe des Elements
Breite des Elements
Gewicht des Elements
Profilsystem

Profilabhangige Rahmenteile und Ubergreifende Sets werden in Extrakapiteln aufgefthrt.

Empfohlene Griffe dem Katalog Roto Handles (CTL_1), Kapitel Outward Opening, entnehmen.

Anzahl der bendtigten Beschlagteile mit Roto Con Orders ermitteln.

INFO
Roto Con Orders

Leistungsfahiger Online-Beschlagkonfigurator fur die individuelle Konfiguration von einzelnen Fenster-
und Tiirbeschldgen. Alle gdngigen Formen und Offnungsarten kdnnen einfach und in kiirzester Zeit
selbststandig konfiguriert werden. Individuelle Artikellisten inklusive Anwendungsbereiche und einer
exemplarischen BeschlagUbersicht fordern Sie Uber Ihren zustandigen Aufdendienstmitarbeiter an.

www.roto-frank.com
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Beschlagiibersichten
Top-Hung

4.1 Top-Hung

A T o
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Beschlagiibersichten
Top-Hung

[1] Friktionsschere

HX
=» N = ! { E) A = N2
HX TH/SH 8 212 23 16 300 - 450 35 kg 50 25 Paar 785740
HXTH 10 261 23 16 300 - 650 35 kg 40 25 Paar 823192
HX TH 12 305 23 16 450 - 800 45 kg 40 25 Paar 823193
HXTH 14 353 23 16 600 — 950 50 kg 40 20 Paar 823194
HX TH 16 414 23 16 750 - 1250 65 kg 50 20 Paar 823195
HX TH 22 565 23 16 1100 — 1500 100 kg 20 20 Paar 823196
HX TH 24 613 23 16 1200 - 1800 120 kg 20 10 Paar 823197
HX TH 26 666 23 16 1450 - 2500 180 kg 20 10 Paar 823198
Offnungsweite 500 mm ab HX TH 22
LB
- N =5 = 8 & & Ne
LB TH 08-F 209 18 13 200 - 350 12 kg 65 25 Paar 318423
LB TH 08-F-S16 209 18 16 200 - 350 12 kg 65 25 Paar 318431
LB TH 10-F 259 18 13 275 - 400 16 kg 80 25 Paar 318424
LB TH 10-F-S16 259 18 16 275 - 400 16 kg 80 25 Paar 318432
LBTH 12-F 310 18 13 350 - 550 20 kg 80 25 Paar 318425
LB TH 12-F-S16 310 18 16 550 - 350 20 kg 80 25 Paar 318433
LB TH 16-F 412 18 13 500 — 780 21 kg 80 25 Paar 318426
LB TH 16-F-S16 412 18 16 500 — 780 21 kg 80 25 Paar 318434
LB TH 20-F 513 18 13 700 - 1100 26 kg 50 25 Paar 318427
LB TH 20-F-S16 513 18 16 700 - 1100 26 kg 50 25 Paar 318435
LB TH 24-F 615 18 13 850 - 1300 40 kg 38 25 Paar 318428
LB TH 24-F-S16 615 18 16 850 — 1300 40 kg 38 25 Paar 318436
[21 Offnungsbegrenzer [3] Hohenverstellung
Offnungsbegrenzer RH » = N2
R = Hohenverstellung 50 Beutel 857579
N e = = Ne
249 23 16 50 Sttck 785746 IN Fo
Komfort-Offnungsbegrenzer RD Montage nur in Kombination mit HX Frikti-
onsscheren.
- - = = & Ne
RD TS 06 200 18 16 50 Stiick 485433 [4] Eindrehverriegelung
RD TS 08 200 18 16 50 Stuck 485439 = 1)
Abzugschlissel - - - 100 Stuck 485440 Q d-f N
Set 1: Fur Flugel- und Rahmenprofil mit Nut 1 Set(s) 771865
Offnungsbegrenzer RL Set 2: Fir Fltigelprofil mit Nut und Rahmenprofil 1 Set(s) 771866
ohne Nut
L = = = & Ne Set 3: Fur Fligel- und Rahmenprofil ohne Nut 1 Set(s) 771867
RL TS 06-F 150 mm 18 13 50 Stlck 318474 "
[5] Aushebesicherung
Offnungsbegrenzer SOR = = Ne
Q — ; =i ==r Ng Aushebesicherung 13 mm 50 Set(s) 485599
Aushebesicherung 16 mm 50 Set(s) 485600
SOR 150 150 23 16 50 Stlck 799785
SOR 300 300 23 16 40 Stluck 799786
SOR 400 400 23 16 20 Stlck 799787
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Side-Hung

4.2 Side-Hung
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Beschlagiibersichten
Side-Hung

[1] Friktionsschere

HX
» N = =1 - e A = Ne
HX TH/SH 8 212 23 16 300 - 400 35 kg 50 25 Paar 785740
HX SH 10 261 23 16 350 - 450 40 kg 87 25 Paar 823188
HX SH 12 312 23 16 380 -570 40 kg 87 25 Paar 823189
HX SH 14 357 23 16 500 - 600 40 kg 87 20 Paar 823190
HX SH 16 413 23 16 550 — 750 45 kg 87 20 Paar 823191
LB
R N = = e s A & N2
LB SH 12-F 310 18 13 300 - 600 22 kg 60 25 Paar 318429
LB SH 12-F-S16 310 18 16 300 - 600 22 kg 60 25 Paar 318437
LB SH 16-F 412 18 13 400 - 700 24 kg 60 25 Paar 318430
LB SH 16-F-S16 412 18 16 400 - 700 24 kg 60 25 Paar 318438
LM
! — — - =
o N =5 = e 8 L N®
LM SH 12 310 18 13 300 - 600 22 kg 80 25 Paar 318470
LM SH 16 413 18 13 400 - 700 24 kg 90 25 Paar 318471
[2] Offnungsbegrenzer [4] Eindrehverriegelung
Offnungsbegrenzer RH =N & Ne
J— — = Set 1: Fur Flugel- und Rahmenprofil mit Nut 1 Set(s) 771865
Y Set 2: Fur Flagelprofil mit Nut und Rahmenprofil 1 Set(s) 771866
249 23 16 50 Stiick 785746 ohne Nut
Set 3: Fur Fligel- und Rahmenprofil ohne Nut 1 Set(s) 771867
Komfort-Offnungsbegrenzer RD
o [5] Aushebesicherung
=» — =2 = 8 N2 =
= R & N®
RD TS 06 200 18 16 b0 Stick 485433 E—— = 50 Set(s) pE=E
RD TS 08 200 18 16 50 Stick 485439 A”Shebesfcherung o mm o Set(s) Jom000
Abzugschlissel - - - 100 Stiick 485440 usnebesieherung 1o mm ens
Offnungsbegrenzer RL
= - == & N
RL TS 06-F 150 mm 18 13 50 Stiick 318474
Offnungsbegrenzer SOR
» — =8 = 8 Ne
SOR 150 150 23 16 50 Stuck 799785
SOR 300 300 23 16 40 Stlck 799786
SOR 400 400 23 16 20 Stlck 799787
Offnungsweitenbegrenzer RC
= T V By—A
@ [i O 00 & N
Side- - Fliigel  Links — 25 Stiick 485441
Hung
- Fligel  Rechts — 25 Stlick 485442
Positionierzapfen Rahmen - 9,5 25 Stlick 485443
13 mm
Positionierzapfen Rahmen - 13,5 25 Stlck 485444
16 mm
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Montage

5 Montage

5.1 Verarbeitungshinweise

Friktionsschere

Positionierung und Falzluft

Die Friktionsscheren Roto FS Kempton sind zur Montage zwischen zwei parallelen festen Flachen mit korrektem
Falzluft-Abstand geeignet.

Der Einzug der Friktionsscheren muss in der inneren Ecke des Rahmenfalzs platziert sein, bis eine Anpassung
erforderlich ist.

Die Friktionsscheren werden in den inneren Ecken des Rahmens platziert.

Falls das Profil keine parallel liegenden Flachen zur Befestigung der Scheren bietet, Unterlegleisten / Adapter
verwenden, um den Spalt zu fillen und den Scherenraum gemaf den Erfordernissen anzupassen 2 5.3 “Bezugs-

flichen” ab Seite 53.
Der Bauraum fUr die Friktionsscheren, muss den in diesem Dokument definierten Anforderungen entsprechen.

Fliigelformate

Maximal zulassige Flugelhohen und -breiten den technischen Angaben der Friktionsscheren entnehmen.
Maximal zulassiges Fligelgewicht nicht Uberschreiten = 3.7 “Anwendungsdiagramme” ab Seite 32.

Das Bauteil mit der geringsten zulassigen Tragkraft bestimmt hierbei das maximal zulassige Flligelgewicht.
Vor der Verwendung elektronischer Datensatze und vor allem deren Umsetzung in Fensterbauprogrammen die
Einhaltung der technischen Daten, Anwendungsdiagramme und Bauteilezuordnungen Uberprufen.

Beschriankung der Offnungsweite

Um Fliigel in einer bestimmten Position zu halten, kénnen zusétzliche Beschlagkomponenten (z.B. Offnungsbe-
grenzer) erforderlich sein.

Dies gilt insbesondere bei groRen Formaten, sehr geringen Offnungswinkeln (10° oder weniger) oder in Bereichen
die Windeinwirkungen ausgesetzt sind.

Fenster mit Top-Hung Friktionsscheren der GréRen 10" bis 26" sind mit einem internen Offnungsweitenbegrenzer
ausgestattet. Bei Bedarf kann ein zusatzlicher Offnungsbegrenzer montiert werden = 3.7 “Anwendungsdi-
agramme” ab Seite 32.

Montage oder Wartungsarbeiten kdnnen Offnungswinkel erfordern, die die nominal zulassigen Offnungswinkel
der Friktionsscheren (iberschreiten. Diese Offnungswinkel diirfen im Regelbetrieb nicht genutzt werden. Die
Fligel daher durch geeignete MaRnahmen (z.B. integrierter Offnungsbegrenzer oder zusatzlicher Offnungsbe-
grenzer) auf den maximal zuldssigen Offnungswinkel begrenzen.

Vorgaben der Profilhersteller

Der Hersteller von Fenstern und Fenstertiren muss alle vorgegebenen SystemmalRe (z. B. Dichtungsspaltmalie

oder Verriegelungsabstande) einhalten.
Weiterhin muss er diese regelmafig, vor allem bei Ersteinsatz von neuen Beschlagteilen, bei der Herstellung und

fortlaufend bis einschlieRlich zum Fenstereinbau, sicherstellen und Gberprufen.

INFO
n Die Beschlagteile sind grundsatzlich so ausgelegt, dass die Systemmalle, sofern sie vom Beschlag beein-

flusst werden, eingestellt werden konnen. Wenn eine Abweichung von diesen MalRen erst nach dem
Einbau der Fenster festgestellt wird, haftet der Beschlaghersteller nicht flr einen eventuell entstandenen

Zusatzaufwand.

Zusammenstellung der Beschlage

Fenster und Fenstertlren flr Feuchtraume und solche fir den Einsatz in Umgebungen mit aggressiven, korrosi-
onsfordernden Luftinhalten erfordern Beschlage, die besondere Anforderungen erfullen.

Die Widerstandsfahigkeit gegen Windlasten im geschlossenen und verriegelten Zustand der Fenster und Fenster-
tdren ist von den jeweiligen Konstruktionen der Fenster und Fenstertlren abhangig. Gesetzlich und normativ
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vorgegebene Windlasten (zum Beispiel nach EN 12210 — vor allem Prifdruck P3) kbnnen vom Beschlagsystem
abgetragen werden.

Fur die zuvor aufgeflhrten Bereiche entsprechende Beschlagzusammenstellungen und Montagen in den Fenstern
und Fenstertlren mit dem Beschlaghersteller und dem Profilhersteller abstimmen und gesondert vereinbaren.

INFO
n Die Vorschriften des Beschlagherstellers Uber die Zusammenstellung der Beschldage (z. B. der Einsatz von
Zusatzscheren, die Gestaltung der Beschlage fur einbruchhemmende Fenster- und Fensterturfligel) sind
verbindlich.

Offnungsbegrenzer

Positionierung und Falzluft

Alle Roto FS Kempton Offnungsbegrenzer sind zur Montage zwischen zwei parallelen festen Flachen konstruiert,
deren MalRe den Vorgaben in diesem Dokument entsprechen.

Der Scherenraum zwischen Fligel und dufRerem Rahmen bzw. Aufkantung, muss den in diesem Dokument
definierten Anforderungen fiir Offnungsbegrenzer entsprechen (siehe Zeichnungen) .

Je naher der Offnungsbegrenzer und die Friktionsschere zueinander stehen, desto groRer ist der Offnungswinkel
des Fliigels; dementsprechend wird der Offnungswinkel geringer, je weiter der Offnungsbegrenzer von der Frikti-
onsschere entfernt montiert wird.

Verwendung des Offnungsbegrenzers

Je nach Steifigkeit des Fensterfliigels kénnen fiir Side-Hung-Fliigel ein Offnungsbegrenzer unten oder zwei Offnungs-
begrenzer (unten und oben) eingesetzt werden. Fur Top-Hung-FlUgel sind bei Bedarf immer zwei Offnungsbegrenzer
einzusetzen.

INFO
Die Offnungsweite ist abhangig von:

Positionierung des Offnungsbegrenzers,
verwendete Friktionsschere,
Fligelgrofie,

Fensterprofil.

Das Fensterprofil muss zu den Anforderungen des Offnungsbegrenzers passen.

Die Offnungsbegrenzer miissen beidseitig (Top-Hung) beziehungsweise oben und unten (Side-Hung) angebracht
werden.

INFO
n Wenn die Platzverhéltnisse zu begrenzt sind fiir den Einbau von Offnungsbegrenzer und Friktionsschere,
unterstutzt Roto bei den generell empfohlenen Profiliberprifungen.

5.2 Allgemeine Hinweise zur Bohrung

Bohrdurchmesser

INFO

n Liegen im Bereich der Bohrung Verpragungen mit dem Eckverbinder, Bohrungen mit entsprechenden
Hilfsmitteln (z. B. Bohrschablone, Zweischneider) vornehmen.

Aluminiumprofil

Bohrdurchmesser:

@ 4,2 mm im Bereich Eckverbinder

@ 3,9 mm im Aluminiumprofil
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Holz- und Kunststoffprofil

Bohrdurchmesser: @ 3,0 mm

Rahmen
Profil mit Rahmennut Profil ohne Rahmennut
(Abbildung zeigt Aluminiumprofil) (Abbildung zeigt Holzprofil)
— >
T
o K
— L 4
& x
= - i
i n
=2 m ==
. . P
o
x = 35,4 mm - RnT + HV x =354 mm + HV
RnT = Rahmennut-Tauchtiefe
Standardwerte
HV = 0, ohne Hohenverstellung
HV = 2,0 mit Hohenverstellung.
Fliigel
Profil mit Fligelnut Profil ohne Fligelnut
(Abbildung zeigt Aluminiumprofil) (Abbildung zeigt Holzprofil)
/ A
i . n==y
> O O
0 ¢

y =49,5 mm-FL-RnT + HV y =495 mm - FL - RnT + HV
(Bei dieser Abbildung RnT = 0)

FL = Falzluft
RnT = Rahmennut-Tauchtiefe
A = Bezugsflache

Standardwerte
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HV = 0, ohne Hohenverstellung

HV = 2,0 mit Hohenverstellung.

5.3 Bezugsflachen

Bezugsflachen sind die Flachen auf denen die Fiktionsscheren montiert werden.

INFO
Profile mit Rahmen- / Fligelnut: Unterlegleisten missen montiert werden.

Profile ohne Rahmen- / Fligelnut: Friktionsscheren konnen direkt montiert werden.

Rahmenprofil mit Nut

"
(st
[

[1] Friktionsschere
[2] Unterlegleiste
[3] Rahmennut

[

A] Bezugsflache
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Rahmenprofil ohne Nut

[1] Friktionsschere
[A] Bezugsflache

Fliigelprofil mit Nut

b JC

1]
2] Unterlegleiste
3] Flugelnut

A] Bezugsflache

Friktionsschere

(
[
[
[
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Fliigelprofil ohne Nut

S

[1] Friktionsschere
[A] Bezugsflache

5.4 Profilunterlage

Wenn das Profil keine zwei parallelen Flachen aufweist, mussen Unterlegleisten verwendet werden.

[~]
\

[1] Unterlegleiste flugelseitig
[2] Scherenarm

[3] Stapelhohe

[4] Unterlegleiste rahmenseitig
(5]

5] Flhrungsschiene
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5.5 Schraubverbindungen

GEFAHR
A Lebensgefahr durch unsachgemaf eingebaute und verschraubte Beschlagteile!
Unsachgemal$ eingebaute und verschraubte Beschlagteile konnen zu gefahrlichen Situationen fUhren und
schwere bis todliche Unfélle verursachen.
Bei Einbau und Verschraubung Angaben des Profilherstellers beachten, wenn notig Profilhersteller
kontaktieren.
Empfohlene Schrauben verwenden.
Lange der Schrauben entsprechend der verwendeten Profile wahlen.
Fur ausreichende Befestigung der Beschlagteile sorgen, wenn notig Schraubenhersteller kontaktieren.

ACHTUNG
A Sachschaden durch falsches Schraubenmaterial!
Falsche Schrauben konnen die Bauteile beschadigen.
Galvanisch verzinkte und passivierte Schrauben aus Stahl verwenden.
Bei hoherer klimatischer Beanspruchung Schrauben mit zusatzlicher Versiegelung verwenden.
Nur bei Edelstahlbauteilen Edelstahlschrauben verwenden.
Bei Aluminiumbauteilen Schrauben aus Stahl (beschichtet mit Zink-Nickel oder Zinklamelle) oder aus
Edelstahl verwenden.

ACHTUNG
A Sachschaden durch unsachgemaf3e Verschraubung!
Unsachgemale Verschraubung kann zu Beschadigungen an den Bauteilen und am gesamten Element
fihren und die Funktion beeintrachtigen.
Wo nicht anders angegeben Schrauben gerade eindrehen.
Schraubenkdpfe blndig zur Oberflache festschrauben.
Schrauben nicht Gberdrehen. Drehmomente beachten. Drehmomente so wahlen, dass sich Beschlag
und Profil nicht verformen. Profilspezifische Drehmomente durch Musteranschlag festlegen.
Empfohlene Schrauben verwenden.
Lange der Schrauben entsprechend der verwendeten Profile wahlen.

Aluminiumprofil

Profile zu wahlen.

INFO

Bohrdurchmesser:

INFO
n Die Lange der Befestigungsschrauben (z. B. ST 4,8x16 oder ST 4,8x25b) ist entsprechend der verwendeten

@ 4,2 mm im Bereich Eckverbinder

@ 3,9 mm im Aluminiumprofil

Holz- und Kunststoffprofil

INFO

Die Lange der Befestigungsschrauben (z. B. ST 4x40...) ist entsprechend der verwendeten Profile zu

n wahlen.

INFO

Bohrdurchmesser: @ 3,0 mm
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Bauraum

Linsenkopfschraube

fliigels

@5
19.0

rahmenseitig
15.0

Senkkopfschraube
fliigelseitig

19.0

Schrauben aus austenitischem Stahl besitzen eine hohere Korrosionsbestandigkeit und sind daher flr den gewerb-
lichen Bereich oder in Kustenregionen geeignet.

Anderungen vorbehalten
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5.6 Top-Hung
5.6.1 Bohr- und Frasmalflle

5.6.1.1 Berechnung der ersten Bohrposition

Profil mit Rahmennut

INFO
ﬂ Systemseitig beigestellte Unterlegleisten sind mit passenden Bohrbildern versehen.

)

> '.:%IH ‘ 1

@

i

8k
(&
i}

x] Mafd zum Setzen der ersten Bohrung

Wird keine systemseitig beigestellte Unterlegleiste verwendet, muss die Position berechnet werden.
Profil mit Rahmennut

x = 35,4 mm - RnT + HV

Profil ohne Rahmennut

x = 35,4 mm + HV

> 5.2 “Allgemeine Hinweise zur Bohrung” ab Seite 571

RnT = Rahmennut-Tauchtiefe

HV = Hohenverstellung

Standardwerte
HV = 0, ohne Hohenverstellung

HV = 2,0 mit Hohenverstellung.
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5.6.1.2 BohrmafR3e HX

8 - - - 123,6 102,5 125,56 - 170 - - -
10 45 - 167,65 145 1563 176 - 218,56 - - -
12 65 - 182,6 170 191 214 - 262,5 - 12,7 -
14 90 - 207,5 195 2445 267,5 - 310 - 12,7 -
16 118 - 2475 235 263,56 286,5 - 371 - 12,7 -
22 90 - 248,511 197 280 323 473,6 523 160 12,7 36
24 120 - 29211 240,5 2745 322,56 521,56 571 144,56 - 36
26 75 180 3741 322,5 302,5 350,56 574 623,5 172,5 - 36

[l Senkkopfschraube verwenden = ab Seite 56

INFO

Zur optimalen Ausfihrung und Abdichtung mussen alle Befestigungslocher und -nuten verwendet werden.

5.6.1.3 Bohrmaf3e LB

IE 30
[F]
ENN-YEN= =
e (©)oF &1
(A]

TN
)
U
P
©
S
)
U
O
©

08-F 18,2 118,6 141 172,5
10-F 32,3 162,8 179,9 223,2 ‘
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Top-Hung
Bohr- und Frasmalde

GroRe A E |F H

12-F 47,3 188,3 209,5 274
16-F 106 228,6 281,2 375,6
20-F 171 2718 246,83 477,2
24-F 221 322,5 195 578,8
GroRe A c F H
08-F-S16 18,2 95 141 172,5
10-F-S16 18,2 119,6 179,9 223,2
12-F-S16 95 152,8 209,5 274
16-F-S16 152,8 220,5 281,2 375,6
20-F-S16 220,5 2718 246,8 477,2
24-F-S16 2718 322,5 195 578,8

INFO

Zur optimalen Ausfuhrung und Abdichtung mussen alle Befestigungslocher und -nuten verwendet

werden.
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5.6.2 Rahmen

5.6.2.1 Friktionsschere

INFO
n Abgebildet Montage am Aluminiumprofil. Montage am Holz- und Kunststoffprofil gleich.

1. Fur feste Verbindung von Rahmen zu Flugel
sorgen.

INFO
Fur eine ebene Montageflache sorgen.

Folgende Darstellung und Montage bei
vorhandener Rahmennut.

Bei Profil ohne Rahmennut keine Unter-
legleiste erforderlich.

Unterlegleiste [1] in Rahmennut [2] auf Anschlag
positionieren.

2. Mit Schrauben [3] festschrauben. Anzahl
Schrauben je nach GroRe Unterlegleiste.

3. Optional: Hohenverstellung [4] an Friktions-
schiene [5] anbringen.

INFO
Hohenverstellung bei FG > 100 kg
empfohlen. Profiliberprifung erfor-

derlich.

INFO
Montage nur in Kombination mit HX
Friktionsscheren.

Beide Langlocher mussen Ubereinanderstehen.
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Rahmen

4. Bei Einsatz Hohenverstellung
Loch fir Hohenverstellung [7] vorbohren.
Bohrdurchmesser: @ 7,0 mm
Bohrtiefe: = 4 mm
Verstellweg: + 2,0 mm

INFO
Hohenverstellung im Auslieferzustand
in Neutralstellung, siehe Bild.

50
36

7

5. Friktionsschere in gedffneter Stellung, auf Bezugsflache =

5.3 “Bezugsflachen” ab Seite 53 positionieren.
Bei Einsatz Hohenverstellung

Profil ohne Rahmennut

Profil mit Rahmennut

6. Position erstes Langloch [6] anzeichnen und
vorbohren.

Bei Verwendung von Unterlegleisten kann die
erste Position vorgegeben sein.

Profil mit Rahmennut
x = 35,4 mm - RnT + HV
Profil ohne Rahmennut
X = 35,4 mm + HV

> 5.2 “Allgemeine Hinweise zur Bohrung” ab
Seite 51

7. Position zweites Langloch [8] Tabelle = ab Seite
59 entnehmen und vorbohren = 5.2 “Allgemeine
Hinweise zur Bohrung” ab Seite 57.

U

/
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8. Alle weiteren Bohrungen nach dem Ausrichten des
Fligels vornehmen.
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Top-Hung
Flugel
5.6.3 Flugel

5.6.3.1 Friktionsschere

INFO
n Abgebildet Montage am Aluminiumprofil. Montage am Holz- und Kunststoffprofil gleich.

1. Fur feste Verbindung von Rahmen zu Fligel
sorgen.

INFO
Fur eine ebene Montageflache sorgen.

Folgende Darstellung und Montage bei
vorhandener Flugelnut.

Bei Profil ohne Flugelnut keine Unter-
legleiste erforderlich.

Unterlegleiste [1] in Fltgelnut [2] auf Anschlag
positionieren.

2. Mit Schrauben [3] festschrauben. Anzahl
Schrauben je nach GroRe Unterlegleiste.

3. Friktionsschere [4] in gedffneter Stellung, auf
Bezugsflache = 5.3 “Bezugsflidchen” ab Seite 563
positionieren.

4. Position erstes Langloch [5] anzeichnen und
vorbohren.
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Bei Verwendung von Unterlegleisten kann die
erste Position vorgegeben sein.

Profil mit Fliigelnut

y =495 mm - FL-RnT + HV
Profil ohne Fliigelnut

y =495 mm - FL-RnT + HV

> 5.2 “Allgemeine Hinweise zur Bohrung” ab
Seite 51

RnT = Rahmennut-Tauchtiefe
HV = Hohenverstellung
FL = Falzluft

Standardwerte
HV = 0, ohne Hohenverstellung
HV = 2,0 mit Hohenverstellung.

5. Position zweites Langloch [6] Tabelle =
5.7.1.2 “Bohrmal3e HX” ab Seite 72 entnehmen
und vorbohren = 5.2 “Allgemeine Hinweise zur
Bohrung” ab Seite 51.

6. Alle weiteren Bohrungen nach dem Ausrichten des
Fligels vornehmen.
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5.6.4 Fliigel und Rahmen verbinden

WARNUNG
A Verletzungsgefahr und Sachschaden durch schwere Lasten!
Unkontrolliertes Heben und Tragen von schweren Lasten kann zu Korperverletzung und Sachschaden
fahren.
Transport und Einbau muss von mindestens zwei Personen durchgefihrt werden.
Transportmittel verwenden. = 77 “Transport” ab Seite 125

5.6.4.1 Friktionsschere

INFO
n Abgebildet Montage am Aluminiumprofil. Montage am Holz- und Kunststoffprofil gleich.

1. Friktionsscheren [1] am Rahmen [2] so weit wie
moglich 6ffnen.

2. Friktionsscheren parallel am Flugel [3] positio- %
nieren und mit Schrauben [4] festschrauben.
Anzahl Schrauben 2 ab Seite 59 || 3
I’ 8
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3. Schrauben in den Langlochern am Rahmen [6sen.

4. Flugel und Rahmen parallel ausrichten.

==
PRES
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5. Bei Einsatz Hohenverstellung
Verstellung £2 mmm
Werkzeug: Innensechskantschltssel SW 5

%H
O

6. Schrauben in den Langlochern am Rahmen
festschrauben.

7. Restliche Bohrungen am Rahmen vornehmen 2
ab Seite 59.
Schrauben festschrauben = 5.2 “Allgemeine
Hinweise zur Bohrung” ab Seite 51.

INFO
Aluminiumprofil

Wird direkt in das Flugelprofil
verschraubt, mussen Einnietmuttern
gesetzt und die Schere mit metrischen
Schrauben verschraubt werden.
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5.6.4.2 Bremskraft einstellen

WARNUNG
A Verletzungsgefahr durch unkontrollierte Fliigelbewegung.
Fenster konnen sich selbststandig in Bewegung setzen und unkontrolliert auf- oder zuschlagen.
Bremskraft der Friktionsschere einstellen.
Zusatzlich Offnungsbegrenzer mit Friktionsbremse montieren.

INFO
Ungunstige Profilgeometrien konnen eine nachtragliche Verstellung der Bremse verhindern. Bremse vor
Einbau einstellen.

INFO
n Gewindestift ist im Auslieferzustand nur angelegt. Bremse hat keinerlei Bremswirkung.

—_

. Schraube [1] im Uhrzeigersinn eindrehen bis
gewunschte Bremskraft erzielt ist.

Werkzeug: Innensechskantschltssel SW 2,5

INFO
Beide Friktionsscheren immer mit
gleicher Bremskraft einstellen. Flugel

muss gleichmafRig ein- und auslaufen.

ACHTUNG
A Sachschaden durch blockierende Friktionsschere
Wird die Bremse zu stark angezogen, konnen sich die einzelnen Laschen verbiegen.
Gewindestift so anziehen, dass Friktionsschere sich gleichmaf3ig bewegt.

Beim Herausdrehen gegen Uhrzeigersinn darauf achten, dass Gewindestift nicht herausfallt.

INFO
n Bei Reduzierung der Offnungsweite ist, abhangig vom Profil, die Verstellung der Friktionsbremse nicht
moglich. Friktionsbremse vor Montage des internen Offnungsbegrenzers einstellen.
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5.6.4.3 Variablen Endanschlag einstellen

1. Gewdlnschte Offnungsweite an Friktionsschere [1]
einstellen.

2. Variablen Endanschlag [2] Richtung Bremse [3]
schieben.

INFO
Variablen Endanschlag bei beiden
Friktionsscheren immer gleich

einstellen.

3. Bohrungen vornehmen.
4. Mit 2 Schrauben [4] festschrauben.

Alle Schraublocher, soweit moglich, mit
Schrauben besetzen.
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5.7 Side-Hung
5.7.1 Bohr- und Frasmalie

5.7.1.1 Berechnung der ersten Bohrposition

Profil mit Nut

INFO
n Systemseitig beigestellte Unterlegleisten sind mit passenden Bohrbildern versehen.

[X] Mal zum Setzen der ersten Bohrung

Wird keine systemseitig beigestellte Unterlegleiste verwendet, muss die Position berechnet werden.
Profil mit Rahmennut

x = 35,4 mm - RnT

Profil ohne Rahmennut

x = 35,4 mm

> 5.2 “Allgemeine Hinweise zur Bohrung” ab Seite 51

RnT = Rahmennut-Tauchtiefe
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5.7.1.2 BohrmafR3e HX

GroRe \ A [ D 3 F H J

8 - - 123,5 - 125,5 170 -

10 - 163,5 151 - 176,5 218,5 12,7

12 37,5 189 176,5 - 214 269,5 12,7

14 55 218,5 206 - 240 314 12,7

16 55 206 193,5 - 2145 371 12,7
INFO

Zur optimalen Ausfihrung und Abdichtung mussen alle Befestigungslocher und -nuten verwendet

werden.

5.7.1.3 Bohrmaf3e LB

30
F
E
RSN A7) a | a =N
&) 5 S
C
A
/sz | iz M 7 Vo e W W/2D\)
P ¥ & (S/A S CAS AN/
12-F 230,8 245 - 195 274
16-F 106 322,5 209,56 327 375,6

12-F-S16

16-F-S16
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Montage
Side-Hung
Bohr- und Frasmalie

5.7.1.4 Bohrmaf3e LM

H 36.6
E
! o

= B &) 9

s I.
A

/ — () s AN A
NS/ - — Y

12 55,3

188,2

16 108,8

322,56

96,9
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Montage
Side-Hung
Rahmen

5.7.2 Rahmen

5.7.2.1 Friktionsschere

1.

INFO

Fur feste Verbindung von Rahmen zu Flugel
sorgen.

INFO
Fur eine ebene Montageflache sorgen.

Folgende Darstellung und Montage bei
vorhandener Rahmennut.

Bei Profil ohne Rahmennut keine Unter-
legleiste erforderlich.

Unterlegleiste [1] in Rahmennut [2] auf Anschlag
positionieren.

. Mit Schrauben [3] festschrauben. Anzahl

Schrauben je nach GroRe Unterlegleiste.

Friktionsschere [4] in geoffneter Stellung, auf
Bezugsflache = 5.3 “Bezugsflidchen” ab Seite 563
positionieren.

Position erstes Langloch [5] anzeichnen und

Abgebildet Montage am Aluminiumprofil. Montage am Holz- und Kunststoffprofil gleich.

vorbohren.

Bei Verwendung von Unterlegleisten kann die
erste Position vorgegeben sein.

Profil mit Rahmennut
X = 35,4 mm - RnT

Profil ohne Rahmennut
x = 35,4 mm

> 5.2 “Allgemeine Hinweise zur Bohrung” ab
Seite 51

5. Position zweites Langloch [6] Tabelle =

5.7.1.2 “Bohrmal3e HX" ab Seite 72 entnehmen
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Montage
Side-Hung
Rahmen

und vorbohren 2 5.2 “Allgemeine Hinweise zur
Bohrung” ab Seite 51.

6. Alle weiteren Bohrungen nach dem Ausrichten des
Flugels vornehmen.
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Montage

Side-Hung
Flugel
5.7.3 Flugel

5.7.3.1 Friktionsschere

INFO
n Abgebildet Montage am Aluminiumprofil. Montage am Holz- und Kunststoffprofil gleich.

1. Fur feste Verbindung von Rahmen zu Fligel
sorgen.

INFO
Fur eine ebene Montageflache sorgen.

Folgende Darstellung und Montage bei
vorhandener Flugelnut.

Bei Profil ohne Flugelnut keine Unter-
legleiste erforderlich.

Unterlegleiste [1] in Fltgelnut [2] auf Anschlag
positionieren.

2. Mit Schrauben [3] festschrauben. Anzahl
Schrauben je nach GroRe Unterlegleiste.

3. Friktionsschere [4] in gedffneter Stellung, auf
Bezugsflache = 5.3 “Bezugsflidchen” ab Seite 563
positionieren.

4. Position erstes Langloch [5] anzeichnen und
vorbohren.
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Montage
Side-Hung
Flugel

Bei Verwendung von Unterlegleisten kann die
erste Position vorgegeben sein.

Profil mit Fliigelnut

y =495 mm - FL-RnT
Profil ohne Fliigelnut
y =495 mm - FL-RnT

> 5.2 “Allgemeine Hinweise zur Bohrung” ab
Seite 51

5. Position zweites Langloch [6] Tabelle =
5.7.1.2 “Bohrmal3e HX” ab Seite 72 entnehmen
und vorbohren =2 5.2 “Allgemeine Hinweise zur
Bohrung” ab Seite 51.

6. Alle weiteren Bohrungen nach dem Ausrichten des
Fligels vornehmen.
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Montage
Side-Hung
Fligel und Rahmen verbinden

5.7.4 Fliigel und Rahmen verbinden

WARNUNG
A Verletzungsgefahr und Sachschaden durch schwere Lasten!
Unkontrolliertes Heben und Tragen von schweren Lasten kann zu Korperverletzung und Sachschaden
fahren.
Transport und Einbau muss von mindestens zwei Personen durchgefihrt werden.
Transportmittel verwenden. = 77 “Transport” ab Seite 125

5.7.4.1 Friktionsschere

INFO
n Abgebildet Montage am Aluminiumprofil. Montage am Holz- und Kunststoffprofil gleich.

1. Friktionsschere [1] am Flagel [2] unten 6ffnen.

2. Untere Friktionsschere am Rahmen [3] positio-
nieren und mit Schrauben [4] festschrauben.
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Montage
Side-Hung
Fligel und Rahmen verbinden

3. Friktionsschere am Fltgel oben 6ffnen.

4. Friktionsschere am Rahmen positionieren und mit
Schrauben festschrauben.

5. Schrauben Langloch [b] am Flugel 16sen.

6. Flugel zum Rahmen parallel ausrichten.

- >

7. Schrauben Langloch am Flugel festschrauben.

8. Restliche Bohrungen am Fligel vornehmen = ab
Seite 72.

Schrauben festschrauben 2 5.2 “Allgemeine
Hinweise zur Bohrung” ab Seite 57.
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Montage
Side-Hung
Fligel und Rahmen verbinden

INFO

Aluminiumprofil
Wird direkt in das Flugelprofil
verschraubt, mussen Einnietmuttern

gesetzt und die Schere mit metrischen
Schrauben verschraubt werden.
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Montage
Zubehor

5.7.4.2 Bremskraft einstellen

WARNUNG
A Verletzungsgefahr durch unkontrollierte Fliigelbewegung.
Fenster konnen sich selbststandig in Bewegung setzen und unkontrolliert auf- oder zuschlagen.
Bremskraft der Friktionsschere einstellen.
Zusatzlich Offnungsbegrenzer mit Friktionsbremse montieren.

INFO

Ungunstige Profilgeometrien konnen eine nachtragliche Verstellung der Bremse verhindern. Bremse vor

n Einbau einstellen.

INFO

Gewindestift ist im Auslieferzustand nur angelegt. Bremse hat keinerlei Bremswirkung.

1. Schraube [1] im Uhrzeigersinn eindrehen bis
gewunschte Bremskraft erzielt ist.

Werkzeug: Innensechskantschltssel SW 2,5

INFO
Beide Friktionsscheren immer mit

gleicher Bremskraft einstellen. Flugel
muss gleichmafRig ein- und auslaufen.

ACHTUNG
A Sachschaden durch blockierende Friktionsschere
Wird die Bremse zu stark angezogen, konnen sich die einzelnen Laschen verbiegen.
Gewindestift so anziehen, dass Friktionsschere sich gleichmaf3ig bewegt.

Beim Herausdrehen gegen Uhrzeigersinn darauf achten, dass Gewindestift nicht herausfallt.

INFO
n Bei Reduzierung der Offnungsweite ist, abhangig vom Profil, die Verstellung der Friktionsbremse nicht
moglich. Friktionsbremse vor Montage des internen Offnungsbegrenzers einstellen.

5.8 Zubehor

INFO
n Abgebildet Montage am Aluminiumprofil. Montage am Holz- und Kunststoffprofil gleich.
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Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer RD

5.8.1 Offnungsbegrenzer RD

5.8.1.1 Flugelteil

Abmessung
™
&
8.3 44.5
83
f o~
F@ e,/ IRNE
2 128 85
0 182 ~5.15
199.5
Montage

1. Offnungsbegrenzer [1] am Fltgel [2] positionieren.

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.

& 82 -07/2022 - IMO_539_DE_v1 Roto FS Kempton Anderungen vorbehalten



Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer RD

5.8.1.2 Rahmenteil

Abmessung
(100)
84
34 ‘ g
of[c @ of[#)
5.5
Montage

1. Rahmenteil [1] im Rahmen [2] positionieren.

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
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Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer RD

5.8.1.3 Fliigel- und Rahmenteil verbinden

1. Arm [1] Uber Rahmenteil [2] legen.

2. Nach unten drucken, bis Arm einrastet und Klick-
gerausch horbar ist.

Bremskraft einstellen

1. Schraube [1] im Uhrzeigersinn eindrehen bis
gewdlnschte Bremskraft erzielt ist.

Werkzeug: Schlitzschraubendreher

INFO

Bei VVerwendung von zwei Offnungsbe-
grenzern immer beide mit gleicher
Bremskraft einstellen. Fltigel muss
gleichmaf3ig ein- und auslaufen.

ACHTUNG
A Sachschaden durch blockierenden Offnungsbegrenzer
Wird die Bremse zu stark angezogen, konnen sich die einzelnen Laschen verbiegen.
Gewindestift so anziehen, dass Offnungsbegrenzer sich gleichmalig bewegt.

Beim Herausdrehen gegen Uhrzeigersinn darauf achten, dass Gewindestift nicht herausfallt.
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Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer RH

5.8.2 Offnungsbegrenzer RH

5.8.2.1 Fliigel

INFO

Side-Hung: Offnungsbegrenzer unten montieren. Bei Bedarf zweiten Offnungsbegrenzer oben montieren.

Top-Hung: Offnungsbegrenzer rechts und links montieren.

Abmessung
20.5, 34.5
[}
D ¢ p2
%) %)
) )
>
0

9 @
%
HE T oNes ok
! 85
25.5
2225
B 249
Montage

1. Offnungsbegrenzer [1] am Fliigel [2] positionieren.

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
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Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer RH

5.8.2.2 Rahmen

1. Offnungsbegrenzer [1] im Rahmen [2] positio-
nieren.

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
Bremskraft einstellen

1. Schraube [1] im Uhrzeigersinn eindrehen bis
gewdlnschte Bremskraft erzielt ist.

Werkzeug: Innensechskantschltssel SW 2,5

INFO

Bei Verwendung von zwei Offnungsbe-
grenzern immer beide mit gleicher
Bremskraft einstellen. Fltigel muss
gleichmaf3ig ein- und auslaufen.

ACHTUNG
A Sachschaden durch blockierenden Offnungsbegrenzer
Wird die Bremse zu stark angezogen, konnen sich die einzelnen Laschen verbiegen.
Gewindestift so anziehen, dass Offnungsbegrenzer sich gleichmallig bewegt.

Beim Herausdrehen gegen Uhrzeigersinn darauf achten, dass Gewindestift nicht herausfallt.
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Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer SOR

5.8.3 Offnungsbegrenzer SOR

5.8.3.1 Flugelteil

Abmessung
54.6
37.3
20
6.4
D q o <
255
oo = | 1 [l oA «
o [ 95 055
14.9 76
A
B
C
A B (o
SOR 150 282,9 334,9 424,9
SOR 300 297,8 349,8 439,8
SOR 400 313 365 455
Montage

INFO
Kombinierbar mit Friktionsscheren der Serie: HX TH ab GroRe 16.

1. Offnungsbegrenzer [1] am Fliigel [2] positionieren.

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
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Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer SOR

5.8.3.2 Rahmenteil

1. Offnungsbegrenzer [1] im Rahmen [2] positio-
nieren.

2. Mit 3 Schrauben [3] festschrauben.

88 - 07 /2022 - IMO_539_DE_v1

Roto FS Kempton

22O

"/

Anderungen vorbehalten



Montage
Zubehor
Offnungsbegrenzer RC

5.8.4 Offnungsbegrenzer RC
5.8.4.1 Fliigelteil

Abmessung

Montage

1. Flugelteil [1] am Flugel [2] positionieren.

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
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Montage
Zubehor
Eindrehverriegelung

5.8.4.2 Rahmenteil

Abmessung

5

@/@ ©®)"

24
40

Montage

1. Rahmenteil [1] in Rahmen [2] positionieren.

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.

5.8.5 Eindrehverriegelung

5.8.5.1 Kombinationen

Eindrehverriegelung
Rahmenteil 50

37 9

11.5

23

5.2
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Montage
Zubehor
Eindrehverriegelung

Eindrehverriegelung

Flugelteil 45
32.5 o~ 12
7o)
o) /4N ©
[e2]
2 @ ?
Unterlagen
Fur Rahmenprofil mit Nut ™
2 6.5 37 (DCJ(L 6.5
2 G — [ @i
- ‘ , S p K
— v —
Fur Flagelprofil mit Nut 45 45
32.5
™
~
e}
3 OA@O ™ g
5.2
Fur Rahmenprofil ohne Nut 50
= 37 1.5
o
&~ SORZ NN
5.2

INFO

Bei Flugelprofilen ohne C-Nut Unterlage nicht verwenden.

Bei grof3erer Falzluft weitere Unterlagen einbringen.
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Montage
Zubehor
Eindrehverriegelung

Bei grofRerer Falzluft weitere Unterlagen einbringen.

5.8.5.2 Flugelteil

1. Flugelteil [1] am Flugel [2] positionieren.

=]
P
Rezanil
/
|
é .

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
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Montage
Zubehor
Aushebesicherung

5.8.5.3 Rahmenteil

1. Rahmenteil [1] am Rahmen [2] positionieren.
(1]
e4uil

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.

5.8.6 Aushebesicherung

5.8.6.1 Ubersicht

INFO
n Auf Ausdrehkurve achten. Kollision der Aushebesicherung vermeiden.

Durch verschieben der Schrauben in den Langlochern kann die Ausdrehkurve den Friktionsscheren angepasst
werden.
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Zubehor
Aushebesicherung

5.8.6.2 Fliigelteil

Abmessung

Bl
B/)
20

C J
20 \
| a
A —
75
95

,E[l, AR
1]

" l11/125 | 16

Montage

1. Flugelteil [1] am Flugel [2] positionieren.

B N;
ﬂ%
| o
i
v

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
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Montage
Zubehor
Aushebesicherung

5.8.6.3 Rahmenteil

Abmessung

L J
20 |
1 i
H N
75
95

,E[l, AR
117125 | 16
Montage
1. Rahmenteil [1] im Rahmen [2] positionieren.
Z——
% (1]
2
R
@ =
/%
=)
offl |
\\
w “

2. Mit 2 Schrauben [3] festschrauben.
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Einbauzeichnungen

6 Einbauzeichnungen

6.1 Erlauterung

Zur Hervorhebung von Verweisen und anderen Elementen werden in den Einbauzeichnungen folgende Kennzeich-

nungen verwendet:

Kennzeichnung Ubersetzung

Abstand zwischen Schwerpunktlinie des Fligels und der Friktionsschere

Abstand zwischen Schwerpunktlinie des Fligels und der Friktionsschere

Beispielprofil Aluminium

Beispielprofil Aluminium

Beispielprofil Holz

Beispielprofil Holz

Beispielprofil PVC

Beispielprofil PVC

Bohrung bendtigt bei Verwendung einer Hohenverstellung

Bohrung bendtigt bei Verwendung einer Hohenverstellung

Breite der C-Schiene

Breite der C-Schiene

C-Schiene

C-Schiene

Die Einbau- und Bedienungsanleitung ist zu beachten. Dies gilt insbe-
sonders fur die Montage- und Sicherheitsinformationen. Die beschriebenen
Inspektions- und Serviceanweisungen sind einzuhalten.

Die Einbau- und Bedienungsanleitung ist zu beachten. Dies gilt insbe-
sonders fur die Montage- und Sicherheitsinformationen. Die beschrie-
benen Inspektions- und Serviceanweisungen sind einzuhalten.

Euro-Nut Euro-Nut
FL = Falzluft FL = Falzluft
Flagel Flagel

Fligelgewicht

Fligelgewicht

Hinweis: Es liegt in der Verantwortung des Profil-/ Fensterherstellers sowie
des Fensterbauers, dass das montierte Fenster den spezifizierten Anforde-
rungen, glltigen Bauvorschriften und Gesetzen entspricht.

Hinweis: Es liegt in der Verantwortung des Profil-/ Fensterherstellers
sowie des Fensterbauers, dass das montierte Fenster den spezifizierten
Anforderungen, glltigen Bauvorschriften und Gesetzen entspricht.

HV = 0 ohne Verwendung der Hohenverstellung

HV = 0 ohne Verwendung der Hohenverstellung

HV = 2 bei Verwendung der Hohenverstellung

HV = 2 bei Verwendung der Hohenverstellung

Montageschrauben sollen im Stahlprofil verschraubt werden

Montageschrauben sollen im Stahlprofil verschraubt werden

Offnungswinkel

Offnungswinkel

Rahmen

Rahmen

RnT = 0 bei Profilen ohne Rahmennut

RnT = 0 bei Profilen ohne Rahmennut

RnT = Rahmennut - Tauchtiefe

RnT = Rahmennut - Tauchtiefe

Scherenarm

Scherenarm

Stapelhohe

Stapelhohe

Stapelhohe der Friktionsschere

Stapelhohe der Friktionsschere

Unterlagen benutzen

Unterlagen benutzen

Unterlagen zum Fullen des Bauraums benutzen

Unterlagen zum Fullen des Bauraums benutzen

Unterlegleiste

Unterlegleiste

Wichtig: Fur die endglltige Definition der Einbauposition der Friktions-
scheren ist eine Profiliberprifung zwingend erforderlich

Wichtig: Fur die endglltige Definition der Einbauposition der Friktions-
scheren ist eine Profiluberprifung zwingend erforderlich

Zusatzinformation - Profiltypen mit und ohne Nuten

Zusatzinformation - Profiltypen mit und ohne Nuten

(*) fr eine optimale Funktion so klein wie moglich

(¥*) fur eine optimale Funktion so klein wie moglich
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Es Liegt in der Verantwortung des Profil-/ Fensterherstellers sowie

des Fensterbau
Anforderungen. galtigen Bauvorsc
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Verriegelungssysteme

7 Verriegelungssysteme

7.1 Roto SSL

7.1.1 Erlauterung

Zur Hervorhebung von Verweisen und anderen Elementen werden in den Einbauzeichnungen folgende Kennzeich-
nungen verwendet:

Kennzeichnung Ubersetzung

Angaben - ausgenommen Anzahl und Ident-Nr. - sind nur bei der Kompo- | Angaben - ausgenommen Anzahl und Ident-Nr. - sind nur bei der
nenten-Zeichnung aktuell Komponenten-Zeichnung aktuell

Dornmass Dornmaly

Einbauzeichnung Verschluss Einbauzeichnung Verschluss

Getriebe - Griffsitz mittig/variabel Getriebe - Griffsitz mittig/variabel

Hoehe Hohe

Laenge Lange

SchlieRstuck SchlieBstlick

SchlieRzapfen Schliezapfen
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Roto SSL
Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmalf3 20

7.1.2 Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmaf3 20
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Verriegelungssysteme

Roto SSL

Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmal} 22

7.1.3 Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmaf3 22
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7.2 Roto TSL

7.2.1 Erlauterung

Zur Hervorhebung von Verweisen und anderen Elementen werden in den Einbauzeichnungen folgende Kennzeich-

nungen verwendet:

Kennzeichnung

Angaben - ausgenommen Anzahl und Ident-Nr. - sind nur bei der Kompo-
nenten-Zeichnung aktuell

Ubersetzung

Angaben - ausgenommen Anzahl und Ident-Nr. - sind nur bei der
Komponenten-Zeichnung aktuell

Dornmass

Dornmaf3

Einbauzeichnung Verschluss

Einbauzeichnung Verschluss

Getriebe - Griffsitz mittig/variabel

Getriebe - Griffsitz mittig/variabel

Getriebe - Griffsitz konstant

Getriebe - Griffsitz konstant

Hoehe

Hohe

Laenge

Lange

SchlieRstuck

SchlieRstlick

SchlieRstuecke Position

SchlieRstlicke Position

SchlieRzapfen

SchlieRzapfen

Schraubposition

Schraubposition

Anderungen vorbehalten
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7.2.2 Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmaf3 20

Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmal3 20

Verriegelungssysteme

Roto TSL
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Verriegelungssysteme
Roto TSL
Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmal} 22

7.2.3 Getriebe - Griffsitz mittig/variabel, Dornmaf3 22
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Verriegelungssysteme

Roto TSH

7.3 Roto TSH

7.3.1 Erlauterung

Zur Hervorhebung von Verweisen und anderen Elementen werden in den Einbauzeichnungen folgende Kennzeich-

nungen verwendet:

nenten-Zeichnung aktuell

Kennzeichnung Ubersetzung

Angaben - ausgenommen Anzahl und Ident-Nr. - sind nur bei der Kompo- | Angaben - ausgenommen Anzahl und Ident-Nr. - sind nur bei der

Komponenten-Zeichnung aktuell

Dornmass

Dornmaf3

Eckumlenkung

Eckumlenkung

Einbauzeichnung Verschluss

Einbauzeichnung Verschluss

Falzluft

Falzluft

Getriebeanschluss

Getriebeanschluss

Kantenriegel

Kantenriegel

Mittelverschluss gegenlaufig

Mittelverschluss gegenlaufig

Mittelverschluss mit Kreiszunge

Mittelverschluss mit Kreiszunge

Platzbedarf min.

Platzbedarf min.

Schliessblech, kein Roto-Artikel, anwenderseitig zu erstellen

Schliessblech, kein Roto-Artikel, anwenderseitig zu erstellen
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7.3.2 Eckumlenkung

el S T £l Zl 13 Ol 6 Y 8 L E Z
[E)s
°
Bunyusjwnog g
0€ HS1 o104
SSNUOSIoA Bunuydleznequig
o4 Buiued( pieming
T T T -
85619 v
4 107}
oo £ 1000
BUE 1 109
ogELOvOON s
R8Iz 9
8160 L
LG 8
oD YW - e 1 p
0L
L
009-0€% Hd4/844
143
€l
A3
Sl
000L-109 Hd44/844
0222-0e7 944
00%L-100L H44/844
i
<4
ol
0081-L07L H44/844
0ZZZ-0E% Hd4 |
|
B> 5 = ]
N
= M m 7
02227108} H44/844 L
o - Em,wz l, o
X + <88 &
= i - q
= 5
5 o = =)
S i = Ef o H
- aadiom = S =
RC s N
B cndieon 2 E
el E] )
o P
=
-
o 7l 9
\u“g? h
V|
9l Sl 7l €l a 1 Ol 6 A 8 L £ Z

Roto

-07/2022 - 107

IMO_539_DE_v1

Roto FS Kempton

Anderungen vorbehalten



P AN

Verriegelungssysteme
Roto AL

7.4 Roto AL

7.4.1 Erlauterung

Zur Hervorhebung von Verweisen und anderen Elementen werden in den Einbauzeichnungen folgende Kennzeich-

nungen verwendet:

Kennzeichnung Ubersetzung

Die angegebenen Mafe dienen hier als Empfehlung.

Die angegebenen Male dienen hier als Empfehlung.

Einbauzeichnung Verschluss

Einbauzeichnung Verschluss

Einlass-Spreizgetriebe

Einlass-Spreizgetriebe

FL

Falzluft

Gultig far

Gultig fur

Hinweis: Je nach GroRe des Fensters und der Profilstabilitat bzw.
Beanspruchungsklasse mussen weitere Verschlussstellen eingebracht
werden. Hierbei auf den Bauraum der weiteren Beschlagsteile achten.

Hinweis: Je nach GroRe des Fensters und der Profilstabilitat bzw.
Beanspruchungsklasse mussen weitere Verschlussstellen eingebracht
werden. Hierbei auf den Bauraum der weiteren Beschlagsteile achten.

links links
RBi Rahmenbreite innen
RHi Rahmenhéhe innen

SchlieRstuck

SchlieRstlick

Sicherheits-Schlief3stick

Sicherheits-Schliefstick

rechts

rechts

Wichtig: Fur die endgultige Definition der Verschlussstellen, der Treibstan-
genmale sowie des Griffes / Getriebes ist eine Profiliberprifung
zwingend erforderlich.

Wichtig: Fur die endgultige Definition der Verschlussstellen, der Treibs-
tangenmafe sowie des Griffes / Getriebes ist eine Profiliberprifung
zwingend erforderlich.

Wichtig: Mit den Einlass Spreizgetrieben dirfen max 4 Verschlussstellen
verwendet werden.

Wichtig: Mit den Einlass-Spreizgetrieben dirfen max. 4 Verschlussstellen
verwendet werden.
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Einlass-Spreizgetriebe, Dornmal’ 25 und 35

7.4.5 Einlass-Spreizgetriebe, Dornmaf3 25 und 35
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Bedienung

8 Bedienung

8.1 Bedienungshinweise

WARNUNG

A Mégliche Lebensgefahr durch unkontrolliertes Offnen und SchlieBen von Fliigeln!

Unkontrolliertes Offnen und SchlieBen des Fliigels kann zu schweren Verletzungen fihren.

» Selbststandige Bewegungen des Fliigels, durch Einsatz von Offnungsbegrenzern, verhindern.

» Beim Bedienen des Flugels nicht zu weit nach auf3en lehnen.

» Sicherstellen, dass der Fligel Uber den gesamten Bewegungsbereich bis zur kompletten Schliefl3- oder
Offnungsstellung langsam von Hand gefiihrt wird.

» Beim Drlcken des Begrenzers, Fltigel vom Zuruckfallen mit der zweiten Hand sichern. Eine Hand am
Flugel, eine am Griff.

ACHTUNG
A Sachschéaden bei geéffnetem Fliigel durch Windeinwirkung!
Bei starkem Wind kann zu viel Kraft auf die Scheren wirken.
» Flagel bei starkem Wind verschlossen halten.
»  Geoffneten Flagel nicht unbeaufsichtigt lassen.

Die Bedienung der Fenster erfolgt Uber einen Griff.

Folgende Symbole veranschaulichen verschiedene Griffstellungen und die daraus resultierenden Fllgelstellungen der
Fenster.

8.1.1 Side-Hung

Griffstellung Fliigelstellung Bedeutung

D SchlieRstellung des Fligels.

Offnungsstellung des Fligels.
J

8.1.2 Top-Hung
Griffstellung Fliigelstellung Bedeutung

SchlieRstellung des Flugels.
D

!'\ Offnungsstellung des Fliigels.

Anderungen vorbehalten Roto FS Kempton IMO_539_DE_v1-07/2022-117 M
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Bedienung
Stoérungsabhilfe

8.2 Storungsabhilfe

Stoérung Ursache Abhilfe Durchfiihrung
Fenster lasst sich schwer o6ffnen / schlieRen. | Justierung der Friktionsschere unsach- Friktionsschere justieren. |
gemaf.
Fehlerhafte Flligelausrichtung. Verglasung uUberprifen und wenn nétig |
korrigieren.
Fehlerhafte Falzraumabmessungen. Falzraum nachmessen und nachjustieren. | B
Hindernis im Offnungsspalt zwischen Hindernis entfernen. O
Rahmen und Fligel.
Hindernis zwischen den Scherenarmen. Hindernis entfernen. O
Ablagerungen oder Schmutz auf den Beschlagteile reinigen und schmieren. O
Beschlagteilen.
Friktionsschere defekt. Friktionsschere ersetzen. |
Offnungsbegrenzer defekt. Offnungsbegrenzer ersetzen. ]
Fenster 6ffnet / schlief3t sich von selbst. Unzureichende Friktion der Friktions- Friktionsschere prifen und neu einstellen. | W
schere. Offnungsbegrenzer montieren. |
Kein Halt zwischen geoffneter und Friktionsschere ist defekt. Friktionsschere ersetzen. |
geschlossener Position. Kein Offnungsbegrenzer montiert. Offnungsbegrenzer montieren. |
Fenster ist undicht. Fensterdichtung defekt. Fensterdichtung ersetzen. | |
Einstellung Dichtungskompression ist Dichtungskompression einstellen. |
falsch.
Getriebe beschadigt. Getriebe ersetzen. |
Befestigung Friktionsschere unzurei- Befestigungsschrauben anziehen oder | |
chend. ersetzen.
Fenster Iasst sich nicht 6ffnen. Friktionsschere / Offnungsbegrenzer Fenster nicht mit Gewalt 6ffnen. O
defekt. Fltgel vor dem Herausfallen sichern.
Fachbetrieb kontaktieren.
Getriebe defekt. Getriebe ersetzen. |
Griff lasst sich schwer drehen. Rahmenbauteile nicht gefettet. Rahmenbauteile fetten. O
Griff fehlerhaft. Griff ersetzen. ]
Griff zu stark verschraubt. Verschraubung etwas |6sen. ]
Flugelbauteile mit schragstehenden Flugelbauteile gerade verschrauben. ]
Schrauben.
Flugelbauteile fehlerhaft. Flugelbauteile ersetzen. ]
SchlieRsttcksitze falsch. SchlieRstucksitze anpassen. | |
Griff lasst sich nicht um 90° drehen. Fltgelbauteile falsch eingehangt oder Einstellung in Drehstellung prufen | |

eingebaut.

(evtl. umhangen — vom DK-Getriebe
ausgehen).

O = Durchfuhrung sowohl vom Fachbetrieb als auch vom Endanwender

B = DurchfUhrung nur vom Fachbetrieb
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Bedienung
Offnungsbegrenzer RD Komfort

8.3 Offnungsbegrenzer RD Komfort

Entriegeln

1. Entriegelungsschltssel [1] einstecken und um 90°,
im Uhrzeiger, drehen.
Dabei auf Kontur des Entriegelungsschlissels
achten.

2. Arm [2] nach oben herausziehen.

3. Entriegelungsschltssel um 90°, gegen den Uhrzei-
gersinn, drehen und entfernen.

Verriegeln

1. Arm [1] nach unten auf Rahmenteil [2] drlcken, bis
Klickgerausch horbar.

/
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Wartung

9 Wartung

VORSICHT
A Verletzungsgefahr durch unsachgemaifRe Wartungsarbeiten!
UnsachgemaRe Wartung kann zu Verletzungen fuhren.
» Vor dem Beginn der Arbeiten auf ausreichende Montagefreiheit achten.
Auf Ordnung und Sauberkeit am Montageplatz achten.
Einstell- und Austauscharbeiten an den Beschlagen nur von einem Fachbetrieb durchfihren lassen.
Fliigel vor unbeabsichtigtem Offnen oder SchlieRen sichern.
Flugel zur Wartung nicht aushangen.

vVvyyy

ACHTUNG
A Sachschaden durch falsche oder unsachgemafe Priifung!
Falsche beziehungsweise unsachgemale Prifung der Beschlage kann zur Fehlfunktion des Elements
fahren.
» Beschlag vom Fachbetrieb in eingebautem Zustand prufen lassen.
» Bei erforderlicher Mangelbeseitigung, Element vom Fachbetrieb aus- und einhangen lassen.

INFO

Wartungsarbeiten kdnnen Offnungswinkel erfordern, die die nominal zulassigen Offnungswinkel der
Scheren (iberschreiten. Diese Offnungswinkel diirfen im Regelbetrieb nicht genutzt werden. Die Fliigel
daher durch geeignete MaRnahmen (z.B. integrierter Offnungsbegrenzer oder zusatzlicher Offnungsbe-
grenzer) auf den maximal zulassigen Offnungswinkel begrenzen.

INFO

Der Hersteller muss Bauherren und Endverbraucher auf diese Wartungsanweisung aufmerksam machen.

Die Roto Frank Fenster- und Turtechnologie GmbH empfiehlt dem Hersteller den Abschluss eines
Wartungsvertrages mit seinen Endkunden.

Aus folgenden Empfehlungen kdonnen keine rechtlichen Anspriche abgeleitet werden, deren Anwendung ist auf den
konkreten Einzelfall auszurichten.

Zustandigkeit

Wartungsintervall O > ab Seite 121
Reinigung > ab Seite 121
Beschlage reinigen O
Pflege > ab Seite 121
Bewegliche Teile schmieren O
Verschlussstellen schmieren O

Funktionspriifung > ab Seite 122

Beschlagteile auf festen Sitz prifen

Beschlagteile auf Verschleif3 prufen

Bewegliche Teile auf Funktion prufen

Verschlussstellen auf Funktion prifen

BOO00O0O

Leichtgdngigkeit prifen
Instandsetzung > ab Seite 123

Schrauben nachziehen

Beschadigte Teile ersetzen

O = Durchfuhrung sowohl vom Fachbetrieb als auch vom Endanwender

B = Durchfuhrung nur vom Fachbetrieb
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Wartung
Wartungsintervalle

9.1 Wartungsintervalle

ACHTUNG
A Sachschaden durch missachtete Wartungsintervalle!
Das Wartungsintervall fur alle Tatigkeiten an den Beschlagteilen ist mindestens jahrlich. In Kranken-
hausern, Schulen und Hotels ist das Wartungsintervall halbjéhrlich.
Die regelmaRige Wartung ist erforderlich, um die einwandfreie und leichtgangige Funktion des Beschlags
zu erhalten und um frihzeitigem Verschlei® oder gar Defekten vorzubeugen.
Entsprechend der Umgebungsbedingungen das passende Wartungsintervall festlegen und einhalten.

9.2 Reinigung

ACHTUNG

A Sachschaden durch falsche Reinigungsmittel und Dichtstoffe!

Reinigungsmittel und Dichtstoffe kdnnen Oberflachen der Bauteile und Dichtungen beschadigen.
Keine aggressiven oder brennbaren FlUssigkeiten, saurehaltige Reiniger oder Scheuermittel
verwenden.
Nur milde, pH-neutrale Reinigungsmittel in verdlinnter Form verwenden.
Dunnen Schutzfilm auf Bauteile auftragen, z. B. mit einem olgetrankten Lappen.
Aggressive Dampfe (z. B. durch Ameisen- oder Essigsaure, Ammoniak, Amin- oder Ammoniakverbin-
dungen, Aldehyde, Phenole, Chlor, Gerbsaure) im Bereich des Elements vermeiden.
Keine essig- oder saurevernetzenden Dichtstoffe oder solche mit den zuvor genannten Inhaltsstoffen
verwenden, da sowohl der direkte Kontakt mit dem Dichtstoff als auch dessen Ausdinstungen die
Oberflache der Bauteile angreifen konnen.

Reinigen der Beschldge

Beschlage von Ablagerungen und Verschmutzungen mit weichem Tuch reinigen.
Nach dem Reinigen bewegliche Teile und Verschlussstellen schmieren. 2 9.3 “Pflege” ab Seite 121

Dunnen Schutzfilm auf den Beschlagen auftragen, z. B. mit einem oOlgetranktem Lappen.

9.3 Pflege

ACHTUNG
A Sachschaden durch falsche Schmierstoffe!
Minderwertige Schmierstoffe konnen die Funktion der Beschlage beeintrachtigen.
Hochwertige Schmierstoffe verwenden.
Nur harz- und saurefreie Schmierstoffe verwenden.
Bei einer hoheren klimatischen Beanspruchung entsprechenden Schmierstoff wahlen. Herstelleran-
gaben beachten.

ACHTUNG
A Umweltverschmutzung durch Reinigungsmittel und Schmierstoffe!
Austretende oder Uberschussige Reinigungsmittel und Schmierstoffe konnen die Umwelt verschmutzen.
Austretende oder Uberschussige Reinigungsmittel und Schmierstoffe entfernen.
Reinigungsmittel und Schmierstoffe getrennt und fachgerecht entsorgen.
Geltende Richtlinien und nationale Gesetze beachten.

Die Leichtgangigkeit kann durch Schmieren oder durch Justieren der Beschlage verbessert werden. Alle funktionsre-
levanten Bauteile des Beschlags mussen regelmallig geschmiert werden.

Empfohlene Schmierstoffe
Roto NX / NT Fett
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P AN

Wartung

Funktionspriifung
Schmierstellen

9.3.1

INFO

Die Abbildung zeigt die Anordnung der moglichen Schmierstellen. Die Abbildung entspricht nicht
zwingend dem tatsachlich eingebauten Beschlag. Die Anzahl der Schmierstellen variiert je nach Grofe und
Ausfuhrung des Elements.

Schmierstellen

[1] Olspray / Ol

[2] Fett

9.4 Funktionspriifung

A

WARNUNG

Mogliche Lebensgefahr durch unsachgemafie Instandsetzungsarbeiten!
Unsachgemalie Instandsetzung kann die Funktion des Elements und seine Nutzungssicherheit beeintrach-
tigen.

Instandsetzung nur von einem Fachbetrieb durchfuhren lassen.

Funktion prufen:

Beschlagteile auf Beschadigungen, Verformungen und festen Sitz prufen.

Fenster durch Offnen und SchlieRen auf leichtgangige Funktion priifen.

Dichtungen der Fenster auf Elastizitat und Sitz prufen.

Geschlossene Fenster auf Dichtheit prifen.

Ver- und Entriegelungsmoment max. 10 Nm. Die Uberpriifung kann am Griff erfolgen.

Funktionsstorungen durch Fachbetrieb beheben lassen.
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Wartung
Instandsetzung

9.5 Instandsetzung

WARNUNG
A Mogliche Lebensgefahr durch unsachgemafie Instandsetzungsarbeiten!
Unsachgemalie Instandsetzung kann die Funktion des Elements und seine Nutzungssicherheit beeintrach-
tigen.
Instandsetzung nur von einem Fachbetrieb durchfihren lassen.

ACHTUNG
A Sachschaden durch unsachgemale Verschraubung!
Lose oder defekte Schrauben kdonnen die Funktion beeintrachtigen.
Festigkeit und Sitz der einzelnen Schrauben prifen.
GelOste oder defekte Schrauben festschrauben oder erneuern.
Nur vorgeschlagene Schrauben verwenden.

Instandsetzung umfasst den Austausch und die Reparatur von Bauteilen und ist nur notwendig, wenn Bauteile nach
Verschleil3 oder durch aullere Umstande beschadigt worden sind. VVon der zuverlassigen Befestigung des Beschlags,
hangt die Funktion des Elements und seine Nutzungssicherheit ab.

Folgende Arbeiten dirfen nur von einem Fachbetrieb durchgefuhrt werden:

alle Einstellarbeiten an den Beschlagen,
der Austausch von Beschlagen oder Beschlagteilen,
das Ein- und Ausbauen von Fenster, Turen oder Fensterttren.

FUr den Fachbetrieb gilt:

Notwendige Instandsetzungsarbeiten fachgerecht, nach den Regeln der Technik und nach den geltenden
Vorschriften durchfihren.

Verschlissene oder beschadigte Bauteile nicht notdurftig reparieren.
Bei Reparatur nur originale oder zugelassene Ersatzteile verwenden.
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Demontage

10 Demontage

WARNUNG
A Mogliche Lebensgefahr durch unsachgemafe Demontage!
Flugel kann wahrend der Demontage absturzen.
Flugel gegen Absturz sichern, z. B. durch 2 Personen.
Demontage nur von einem Fachbetrieb durchflhren lassen.

VORSICHT
A Verletzungsgefahr und Gesundheitsschiaden durch kérperliche Uberlastung!
Dauerhaftes Tragen und Heben schwerer Lasten fuhrt langfristig zu korperlichen Schaden.
Lasten in ergonomisch korrekter Korperhaltung tragen oder heben, Manner maximal 25 kg, Frauen
maximal 10 kg.

INFO
n Die Demontage erfolgt, sofern nicht anders angegeben, in umgekehrter Reihenfolge zur Montage.

10.1 Beschlagteile

Beschlagteile demontieren

1. Alle Schraubverbindungen losen.
2. Beschlagteile entfernen.

3. Beschlagteile fachgerecht entsorgen.
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Transport

11 Transport

11.1 Elemente und Beschlage transportieren

GEFAHR
A Lebensgefahr durch unsachgemaif3en Transport!

Unsachgemales Vorgehen bei Transport, Be- oder Entladen von
Elementen kann durch Ausschwenken, Absturz oder Uberlastung
zu schweren Verletzungen und Glasbruch fuhren.
Geltende Unfallverhitungsvorschriften beachten.
Kraftangriffspunkte und Reaktionskrafte beachten.
Unkontrolliertes Aufschlagen des Fllgels vermeiden.
Ruckartige Bewegungen vermeiden.
Geeignete Transport- und Sicherungsmittel verwenden.
Auf Uberstehende Bauteile achten.
Transport von schweren Lasten durch 2 Personen und mit
geeignetem Transportmittel (z. B. Flurforderzeug) durch-
fahren.

VORSICHT
A Verletzungsgefahr durch Einklemmen von Glied-

malden!
Bei Transportarbeiten kann das Transportgut unkontrolliert
wegrutschen, auf- und zuklappen oder absttrzen. Dabei konnen
Gliedmafden eingeklemmmt und schwer verletzt werden.
Nicht in den Bereich der Scheren greifen.
Fligel nach Montage zuklappen und fur den Transport
sichern.
Schutzhandschuhe und Sicherheitsschuhe tragen.

VORSICHT
A Verletzungsgefahr und Gesundheitsschédden durch

kérperliche Uberlastung!
Dauerhaftes Tragen und Heben schwerer Lasten fuhrt langfristig
zu korperlichen Schaden.
Lasten in ergonomisch korrekter Korperhaltung tragen oder
heben, Manner maximal 25 kg, Frauen maximal 10 kg.

Beschlage werden als komplette Satze an den Fachbetrieb ausgeliefert. Je
Lieferumfang sind die Bauteile entsprechend verpackt. Nachfolgend sind die
Anweisungen zum sicheren Transport beschrieben.

Beim Transport von Beschlagen folgende grundsatzliche Anweisungen
beachten:

Transport bei grofRerem Lieferumfang mit geeigneten Transportmitteln
(z. B. Flurforderzeuge) durchfuhren.

Fur entsprechende Auslegung der Transportmittel Transportgewicht
beachten.

Lieferung bei Erhalt unverzuglich auf Vollstandigkeit und Transport-
schaden prufen.

Komplett montierte Fenster nur mit Falzluftfullung transportieren.
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Transport
Beschldge lagern

INFO
Jeden Mangel reklamieren, sobald er erkannt ist. Schadenersat-

zanspruche konnen nur innerhalb der Reklamationsfristen geltend
gemacht werden.

Beim Transport und bei Be- und Entladevorgangen fur groRere Lieferum-
fange folgende Transportmittel zur Unterstltzung verwenden:

Flurforderzeuge, z. B. Gabelstapler, Teleskoplader, Hubwagen
Anschlagmittel, z. B. Transportnetze, Tragegurte, Rundschlingen
Sicherungsmittel, z. B. Kantenschutz, Distanzklotze

INFO
Flurforderzeuge und Hebezeuge durfen nur von dafur befahigten

Personen bedient werden.

INFO
Anschlag- und Sicherungsmittel durfen nur in einem einwand-

freien Zustand verwendet werden.

11.2 Beschlage lagern
Bis zum Einbau alle Beschlagteile wie folgt lagern:

trocken und geschutzt
auf einer ebenen Flache
vor Sonneneinstrahlung geschutzt
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Entsorgung

12 Entsorgung

A

12.1 Verpackungen entsorgen

12.2 Beschlage entsorgen

Anderungen vorbehalten

ACHTUNG

Umweltverschmutzung durch unsachgemafie
Entsorgung!
Beschlage sind Rohstoffe.
Beschlage einer umweltfreundlichen stofflichen Verwertung
als Mischschrott zufthren.

Die Beschlage werden als komplette Satze mit einer Verpackung ausge-
liefert. Nach dem Auspacken ist die Montagefirma beziehungsweise der
Bauherr fur die ordnungsgemalfe Entsorgung der Verpackung verant-
wortlich. Die Verpackungsmaterialien sind nach den aktuellen Standards im
Umweltschutz hergestellt. Die Materialien konnen getrennt wiederverwertet

werden.

Folgende grundsatzliche Anweisungen zur ordnungsgemafien Entsorgung
der Verpackung beachten:

Verpackung nicht im Hausmull entsorgen.

Verpackung an ortlichen Sammelstellen oder Recyclingzentren abgeben.
Nationale Vorschriften fur die Entsorgung von Wertstoffen beachten.
Eventuell die ortlichen Behorden kontaktieren.

Nach Nutzungsbeendigung ist der Endanwender beziehungsweise der
Bauherr fur die ordnungsgemafe Entsorgung der Fenster, Turen oder
Fenstertlren und der Beschlage einschlieRlich der Zubehore verantwortlich.
Beschlage sind nach den aktuellen Standards im Umweltschutz hergestellt.
Die Materialien konnen getrennt wiederverwertet werden.

Folgende grundsatzliche Anweisungen zur ordnungsgemafden Entsorgung
von Beschlagen beachten:

Informationen und die Angaben zur Entsorgung der mitgeltenden
Dokumente beachten.

Beschlagteile vom Fenster, Turen oder Fensterturen trennen.
Beschlage nicht im Hausmull entsorgen.

Beschlage an ortlichen Sammelstellen oder Recyclingzentren abgeben.
Nationale Vorschriften fur die Entsorgung von Wertstoffen beachten.
Eventuell die ortlichen Behorden kontaktieren.
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Roto Frank
Fenster- und Tiirtechnologie GmbH

Wilhelm-Frank-Platz 1
70771 Leinfelden-Echterdingen
Deutschland

Telefon +49 711 7598 0
Telefax +49 711 7598 253
info @roto-frank.com

www.roto-frank.com

Fiir alle Herausforderungen Beschlagsysteme aus einer Hand:

Beschlagsysteme fur Fenster und Fenstertiren
Beschlagsysteme fur grof3e Schiebefenster und Schiebetlren
Aufeinander abgestimmte Beschlagtechnologie rund um die Tar

Erganzende Technik fur Fenster und Turen

Roto
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